














POPRZEDNICY 



Krążownik pancerny Caniunon , bliźniak Devonshire. Oba należały do typu "Deyonshire”. 


(Fot. grzecznościowo Douglas Morris) 
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Okładka: Krqżownik Devonshire oddajqcy pierwszq sal¬ 
wę do niemieckiego krqżownika pomocniczego Attan- 
tis. 22.11.1941. (Mai Krzysztof Brandt) 


Słrona tytułowa: Krqżownik London w 1938 roku z ło- 
dziq latajqcq „Walrus" na katapulcie. 

(Fot. Centralne Archiwum Wojskowe) 
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Po dłuższej przerwie oddajemy do 
Waszych rąk część U monografii po¬ 
święconej krążownikom ciężkim typów 
lj)ndon/l)orestshire, które kończyfy se¬ 
rię «County». Jest ona kontynuacją czę¬ 
ści I, wydanej jeszcze w 1995 roku. 

Sądzimy, że niniejsza część znajdzie 
Wasze uznanie i będziecie w posiada¬ 
niu pełnej dokumentacji, tych, jakże 
ciekawych jednostek, które przez dłu¬ 
gi czas były symbolem potęgi Royal 
Navy okresu międzywojennego. W r okresie wojny okręty te byty 
przysłowiowymi „koniami roboczymi”, patrolując oceany w po¬ 
szukiwaniu niemieckich rajderów oraz biorąc udział w najważ¬ 
niejszych operacjach morskich na Atlantyku. 
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Donetshire krótko po wejściu do służby, 
widoczna rufowa galeryjka. 

(Fot. Centralne Archiwum Wojskowe) 



Krążowniki typu London 
- piany i projekty 


Kolejne po okrętach typu Kent brytyjskie krą¬ 
żowniki waszyngtońskie zaplanowano wybudować 
według programu rozbudowy floty na lata 1925- 
26. Ograniczenia finansowe spowodowały, że po¬ 
mimo większych potr/eb, postanowiono zamówić 
jedynie cztery jednostki. Okręty te miały być wy¬ 
budowane według zmodyfikowanych w stosunku 
do Kentów planów. Chodziło zwłaszcza o zwięk¬ 
szenie ich prędkości, która stać się miała porów¬ 
nywalna z prędkościami uzyskiwanymi przez po¬ 
chodzące z tego okresu krążowniki waszyngtoń¬ 
skie innych państw. Osiągana przez Kenty średnia 
prędkość maksymalna 31 w nic była według eks¬ 
pertów Admiralicji wystarczająca, zwłaszcza wo¬ 
bec prędkości jednostek włoskich (typ lara - 36 
% w), japońskich (typy Mydkó i Takao - 35,5 w), 
francuskich (typ Duquesne - 33,75 w r ) czy też 
amerykańskich (typ Pensacola - 32,5 w). W celu 
poprawy osiągów nowych krążowników' zdecydo¬ 
wano się na rozpatrzenie dwóch projektów ich mo¬ 
dernizacji. 

W pierwszym z nich. generalne założenia kon¬ 
strukcyjne miały być takie jak w typie Kent , jed¬ 
nak uznano, że należy rezygnować z instalacji 
osłon przeciwlorpcdowych - tzw. „bąbli" (bulges). 
/miana ta miała spowodować zmniejszenie opo¬ 
rów kadłuba, a co za tym idzie - przy nie zwięk¬ 
szonej mocy maszyn - wzrost prędkości jednostek 
o około 0,75 w f . System opancerzenia miał być 
wzorowany na systemie Kentów , jednak zdecydo¬ 
wano się na niezabezpieczcnie magazynów amu¬ 
nicji do dział przeciw lotniczych kalibru 102 mm. 
Masa „zaoszczędzona" na rezygnacji z „bąbli” i z 
opancerzenia owych magazynów, pozwalała z ko¬ 
lei na lepsze zabezpieczenie radiostacji, okręto¬ 
wych systemów łączności oraz zapasowego stano- 
wiska sterowniczego. Przy' okazji - mieszczące się 


w' limitach traktatowych - można było pozwolić 
sobie na instalację wyposażenia lotniczego tj. ka- 
tapulty, wodnopłatowca i dźwigu. 

W drugim projekcie planowane zwiększenie 
prędkości miało być jeszcze większe. Przy wypor¬ 
ności pełnej jednostki miały osiągać prędkość 33 
w r , przy standardowej - 34 w. Spowodowane to 
miało być wzrostem mocy siłowni z 80.00 do 
110.000 KM, który z kolei możliwy był dzięki 
jeszcze drastyczniejszym ograniczeniom w opan¬ 
cerzeniu oraz rezygnacji z instalacji wyrzutni tor¬ 
pedowych. Redukcje w opancerzeniu krążowni¬ 
ków polegały' na likwidacji i tak skromnych za¬ 
bezpieczeń w' rejonie siłowni i maszynki sterowej 
oraz pozbawieniu osłony magazynów amunicji 
dział 102 iruri, "pom-pomów” 40 mm i karabinów 
maszynowych. Oprócz częściowego zabezpiecze¬ 
nia komór amunicyjnych armat ośmiocalowych, 
opancerzone miały zostać - radiostacja, system 
łączności wewnętrznej i sterówka. W planach pro¬ 
jektu ujęte zostało wyposażenie lotnicze z katapul- 
tą, wodnopłatowccm i dźwigiem. Aby utrzymać 
wyporność standardową na poziomie 10.000 ts, 
zapas pocisków artylerii głównej nic mógł prze¬ 
kroczyć 100 sztuk na lufę. W czasie wojny - kie¬ 
dy traktatowe ograniczenia traciły na znaczeniu - 
mógł być powiększony do 150 pocisków na arma¬ 
ty 

Zasięg pływania krążowników w obu projek¬ 
tach miał być taki sam jak w przypadku Kentów'. 
Stosunkowo wysokie prędkości osiągane w pro¬ 
jekcie drugim były z pęynością kuszące, jednak 
istniejące w nim zbył poważne redukcje w opan¬ 
cerzeniu najbardziej żywotnych systemów okręto¬ 
wych nic mogły zostać zaakceptowane. Ostatecz¬ 
nie zdecydowano się na realizację projektu pierw¬ 
szego, przy czym zastrzeżono możliwość jego mo¬ 
dyfikacji w sferze dotyczącej opancerzenia. Ponie¬ 
waż stw ierdzono, że pozostawienie w' rejonie śród¬ 
okręcia niezabezpieczonych magazynów amunicji 
dział 102 mm naraża w zbyt dużym stopniu jed¬ 


nostki na poważne niebezpieczeństwo w razie tra¬ 
fienia lub przypadkowej eksplozji, zdecydowano 
się na zastosowanie nieco zmienionej wersji opan¬ 
cerzenia Kentów. Różnice polegały na przeniesie¬ 
niu radiostacji i głównych generatorów do opan¬ 
cerzonych stanowisk wcześniej zajmowanych 
przez magazyny pocisków “pom-pomów” i kara¬ 
binów maszynowych, które z kolei przeniesiono 
do zabezpieczonych magazynów amunicji dział 
102 mm (pociski 40 mm) oraz do pomieszczeń 
nicopancerzonych (pociski 7,62 mm). 

Ostateczny projekt, którego twórcą był sir Wil¬ 
liam J. Berry, został przedstawiony do akceptacji 
w czerwcu 1925 i oficjalnie zatwierdzony 21 lipca 
tego roku. Od nazwy prototypu, cała seria krążow¬ 
ników określona została jako typ London. Zamó¬ 
wienia okrętów dokonano także w roku 1925. 


Budowa Londonów 


Stępkę pod prototypowego Londona położona 
został 17 miesięcy po położeniu stępki pod pierw¬ 
szy krążownik typu Kent. Stępki okrętów drugiej 
serii grupy typów «County» położono w latach 
1927-28 w kolejności: London , Devonskire , Sus- 
sex i Shropshire. Wodowania odbyły się w takiej 
samej kolejności w latach 1927-28. Budowę jed¬ 
nostek ukończono w roku 1929. Również w tym 
roku, po przeprowadzonych próbach, całą czwór¬ 
kę wcielono do służby. 


Geneza powstania 
typu Dorsetshire 


Trzecia i ostatnia seria grupy typów «County» 
wybudowana miała zostać według programu na 
lata 1926-27. W roku 1925 brytyjski program bu¬ 
dowy okrętów z armatami ośmiocalowymi rozdzie¬ 
lił się na dwa nurty. Pierwszym z nich była kon¬ 
tynuacja budowy do maksimum wykorzystujących 
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limity traktatowe jednostek (10.000 ts/ 8 x 203 
mm), które określano jako krążowniki typu „A”. 
Kurt drugi miała stanowić budowa mniejszych i 
słabszych (8000-8500 ts/ 6 x 203 mm) krążowni¬ 
ków typu „B”. Powyższa koncepcja rozbudowy 
floty’ krążowników Royal Navy dość szybko zo¬ 
stała zarzucona i postanowiono wybudować we¬ 
dług niej tylko dwie jednostki obu typów. W la¬ 
tach 1927-31 wybudowano dwa krążowniki cięż¬ 
kie typu „B" - York i nieco zmodernizowany Exe- 
ter. Jednostkami typu „A” były krążowniki opisy¬ 
wanej trzeciej grupy «County» - Dorsetshire i 
Norfolk Po anulowaniu w 1930 roku planów bu¬ 
dowy trzech krążowników typu Northumberland" 
(Northumberland, Surrey oraz jeden bez nazwy) 
Wielka Brytania zaczęła budowę okrętów z arma¬ 
tami kalibru 203 mm i zaczęła rozbudowywać flo¬ 
tę krążowników lekkich z armatami kalibru 152 
mm. Według pierwotnych planów, mające stano¬ 
wić IV serię grupy «County» jednostki typu Nor- 
thumberland miały być powiększoną wersją Exe- 
tera z ośmioma armatami ośmiocalowymi i wy¬ 
pornością do maksimum wykorzystującą możliwo¬ 
ści traktatowe. Z kolei krążowniki typu Donetshi- 
re miały być w zasadzie powtórzeniem wcześniej¬ 
szych jednostek, przy czym istniejące niewielkie 
różnice występowały głównie w opancerzeniu i w 
typie zamontowanych podstaw armat artylerii 
głównej. Problem opancerzenia był powodem nic 
kończących się dyskusji i sporów. Jakiekolwiek 
propozycje zwiększania opancerzenia w jednym 
miejscu, aby nic dopuścić do przekroczenia limitu 
wyporności, powodowały konieczność jego reduk¬ 
cji w innym. Ostatecznie zdecydowano się na sys¬ 
tem zastosowany na Londonach , przy czym nieco 
bardziej zabezpieczono rejon pomieszczeń ładowa¬ 
nia pocisków artylerii głównej. Założenia dodat¬ 
kowego opancerzenia możliwe miało być dzięki 
instalacji nowych - z ulepszonym systemem łado¬ 
wania - podstaw armat 203 mm Mk II - zamiast 
montowanych na Kentach i Londonach podstaw 
Mk I, które teoretycznie miały być lżejsze i miały 
pozwolić na “zaoszczędzenie” 75 ts masy. Okaza- 

1 ' Według danych dwie jednostki Northumberland i Surrey - 
miały być trzecią i czwartą typu Dorsetshire. zaś ich budowę zarzuco¬ 
no z powodu kłopotów finansowych 


ło się jednak, że nowe podstawy byty' sporo cięż¬ 
sze niż przewidywano i wyporności standardowe 
okrętów zostały przekroczone o około 60 ts. 

Podobnie jak w' przypadku krążowników typu 
London , konstruktorem jednostek typu Dorsetshi¬ 
re był sir William J. Berry. Projekt okrętów został 
zatwierdzony 28 października 1926, czyli na pół 
roku przed rozpoczęciem prób przez Kenty. W tym 
też roku jednostki zamówiono. 

Wspomnieć jeszcze trzeba w tym miejscu o bę¬ 
dących modyfikacją okrętów' grupy typów- «Coun- 
ty», wodowanych w- latach 1931-32 w- stoczni 
SECN w El Ferrol dwóch hiszpańskich krążowni¬ 
ków waszyngtońskich - (ananasie i Balearesie. 
Jednostki te zostały zaprojektowane przez sir Phil- 
lipa Wattsa, przy czym bazą projektu były plany 
krążowników' typu Kent. Generalnie okręty typu 
Canarias różniły się od jednostek brytyjskich - 
zwiększoną do 90.000 KM mocą maszyn - co da¬ 
wało wzrost prędkości o około 1,5 w, innym roz- 
planowaniu siłowni, silniejszą artylerią przeciwlot¬ 
niczą oraz wyglądem zewnętrznym - miały tylko 
jeden duży komin i wyższy, nowocześnie ukształ¬ 
towany pomost bojowy. Baleares zatonął 6 marca 
1938 roku po storpedowaniu przez republikańskie 
niszczyciele w bitwie koło przyfądka Palos. nato¬ 
miast Canarias służył aż do czasu skreślenia z li¬ 
sty floty 17 grudnia 1975, przy czym był najdłu¬ 
żej istniejącym krążownikiem waszyngtońskim. 
Złomowano go w roku 1978. 


Budowa typu Dorsetshire 


Stępki pod budowę obu jednostek położono w 
roku 1927, przy czym najpierw pod Norfolka, 
później zaś pod Dorsetshire. Ten pierwszy został 
wodowany w' 1928, drugi - w 1929 roku. Okręty 
ukończono w roku 1930 w takiej samej kolejno¬ 
ści. W tym roku po próbach wcielono je do służ¬ 
by. 


Opis ogólny jednostek 


Krążowniki typów' London i Dorsetshire gene¬ 
ralnie z wyglądu były bardzo podobne do Kentów. 
Miały tak jak te ostatnie duże gładkopokładowe 


kadłuby, trzy wysokie - lekko pochylone w tył ko¬ 
miny i dwa pojedyncze maszty. Najbardziej wi¬ 
docznymi różnicami były: brak „bąbli”, nieco inne 
ukształtowanie brył pomostów bojowych, reflekto¬ 
ry po obu stronach trzeciego komina oraz inny - 
zewnętrzny - system instalacji żurawików łodzio¬ 
wych. Ponadto typ Dorsetshire różnił się od pozo¬ 
stałych jednostek grupy «County» innym rozmie¬ 
szczeniem dział 102 mm. innym rozmieszczeniem 
łodzi, przesuniętymi w kierunku ruty* i nic osło¬ 
niętymi wyrzutniami torpedowymi, przesuniętymi 
w kierunku dziobu dźw igami oraz trochę obniżo¬ 
nymi pomostami bojowymi. 

Rezygnacja z osłon przeciw torpedowych oraz 
nieco inne rozplanowanie podziału wewnętrznego 
okrętów; przy podobnych liniach teoretycznych u 
stosunku do Kentów , spowodowały powstanie 
pewnych różnić w wymiarach ich kadłubów. Dłu¬ 
gość kadłubów między pionami została zwiększo¬ 
na o około 1,5 m, a długość całkowita - o ok. 1 
m. Szerokość kadłubów została zmniejszona* o 
około 0,8 m, czyli o sumę szerokości „bąbli” 
Dziobnice jednostek zostały- nieco bardziej pochy¬ 
lone w przód, a pomost bojowy i kominy - prze¬ 
sunięte w tył o około 4,5 m. Według projektu z 
czerwca 1925 roku masa kadłuba Londonów miała 
wynosić 5540 ts. według zaś późniejszych - z roku 
1926 - 5480 i ostatecznie - 5470 ts. Taka sama jak 
ostatnia wartość miała być masa kadłuba typu Do¬ 
rsetshire według projektu z października 1926. 

W trakcie prac konstrukcyjnych okazało się. że 
udało się „zaoszczędzić” około 100 ts wyporności 
Wykorzystano ją międźy innymi na zwiększenie 
do 150 zapasu pocisków na armatę ośmiocalową. 
na instalację reflektorów w-okół trzeciego komina 
oraz na podwyższenie kominów. Po wejściu okrę¬ 
tów do służby ich wyporności zostały ocenione na 
poziomie niższym od 10.000 ts, czego przyczyną 
między innymi było początkowe zainstalowanie na 
nich wyposażenia lotniczego i „pom-pomów”. Wy¬ 
porności standardow e jednostek wynosiły: London 
i Devonshire - 9850 ts, Sussex i Shropshire - 9830 
ts. Dorsetshire - 9975 ts i Norfolk - 9925 ts. Wy¬ 
porność pełna Londonów sięgała 13.315 ts, a typu 
Dorsetshire - 13.425 ts. Wymiary Londonów wy¬ 
glądały następująco: długość całkowita - od 192 

(Fot. zbiory Siegfrieda Breyera) 


Shropshire w początkowym okresie służby, widoczne elementy konstrukcji pomostu „ra/ śródokręcia. 


























Norfolk w 1931 roku, wygląd standardowy z tego okresu. (Fot. grzecznościowo John Roberts) 


do 192,93 m, długość między' pionami - 181,35 
m, szerokość - 20,1 m, zanurzenie przy wyporno¬ 
ści standardowej - 5,18 m i zanurzenie przy wy¬ 
porności pełnej - 6,32 m. Wymiary typu Dorset¬ 
shire : długość całkowita - od 192,93 do 193,67 m 
z galeryjką, długość między pionami - 181,35 m, 
szerokość - 20,12 m, zanurzenie przy wyporności 
standardowej - 5,2 m oraz zanurzenie przy wypor¬ 
ności pełnej - 6,37 m. Wspomnieć należy także o 
galeryjkach rufowych, które - podobnie jak Kent - 
otrzymały Dorsetshire i Norfolk , przy czym ten 
pierwszy tuż po ukończeniu, drugi zaś - w poło¬ 
wie lat 30. Załogi Londonów wynosiły 700 ludzi, 
natomiast typu Dofsetshire - 710. Część źródeł 
określa stan załogi krążowników na 785 oficerów, 
podoficerów' i marynarzy. 

Generalnie w okresie międzywojennym okręty 
malowane były w kolorach jasnoszarych. Norfolk 
po modyfikacjach z roku 1937 otrzymał kominy 
w kolorze wyraźnie ciemniejszym w stosunku do 
jasnego kadłuba i nadbudówek. W czasie hiszpań¬ 
skiej wojny domowej, jednostki na wieżach „B” 
nosiły znaki rozpoznawcze przynależności pań¬ 
stwowej w postaci trzech namalowanych obok sie¬ 
bie pasów w kolorach - czerwonym, białym i nie¬ 
bieskim. 

Opancerzenie 


Według projektu z czerwca 1925 roku całko¬ 
wita masa opancerzenia Londonów miała wynosić 
1040 ts. W wersji z. roku 1926 miała zostać obni¬ 
żona do 960 ts. Projekt z października tego same¬ 
go roku dla Dorsetshire przewidywał założenie 
płyt pancernych i ochronnych o masie 1060 ts. 

Generalnie opancerzenie krążowników typu 
London było takie jak na Kentach , z pew nymi nie¬ 
wielkimi różnicami opisanymi przy omawianiu po¬ 
wstawania ich projektów. Opancerzenie jednostek 
typu Dorsetshire - jak rów nież wyżej wupomnia¬ 
no - było wzorowane na opancerzeniu Londonów , 
z tym, że dodatkowo zabezpieczone zostały od 
góry płytami ze stali niecenientowanej o grubości 
51 mm pomieszczenia ładowania pocisków artyle¬ 
rii głównej. Przedłużono także płyty ochronne nad 
komorami amunicyjnymi wież „A” i „Y” 


Napęd 


Następne po Kentach brytyjskie krążowniki 
waszy ngtońskie miały osiągać w stosunku do tych 
ostatnich jeszcze większe prędkości. Według 
pierwszego z proponowanych projektów, siłownie 
okrętów miały pozostać bez zmian, jednak rezy¬ 
gnacja z osłon przeciwlorpedowych (bulges) miała 
spowodować wzrost prędkości o 0,75 w. W pro¬ 
jekcie drugim planowano zwiększenie mocy siłow¬ 
ni z 80.000 KM do 110.000 KM, co miało spowo¬ 
dować wzrost prędkości przy wyporności standar¬ 
dowej do 34 w, a przy wyporności pełnej - do 33 
w. W tym przypadku uzyskanie tak dużych pręd¬ 
kości w iązało się z dość poważnym ograniczeniem 
masy opancerzenia, toteż ostatecznie zdecydowa¬ 
no się na realizację projektu pierwszego. Pewną 
rekompensatą dla pozbawionych „bąbli” kadłubów 
miało być zastosowanie podwójnych burt w rejo¬ 
nie maszynowni. Jednostki typów Kent i Dorset¬ 
shire otrzy mały takie same siłownie jak krążowni¬ 
ki typu Kent. Cztery* turbiny parowe o mocy 
80.000 KM pracowały na cztery śruby napędowe 
poprzez pojedyncze przekładnie redukcyjne. 
Wszystkie okręty otrzymały turbiny Parsonsa, któ¬ 
re wyprodukowane zostały przez firmy: Beadmore 
(Shropshire). Cammcll l.aird ( Dorsetshire). Fair- 
lield {London \ Norfolk ), Hawthom Leslie (Sus- 
sex) oraz Yickers ( Dewnshire ). Krążowniki miały' 


po osiem kotłów Admiralicji o takich samych pa¬ 
rametrach, jak te. które zamontowano na Kentach. 
Układ siłowni - rozmieszczenie maszyn i kotłów, 
były również takie same. Według pierwotnych pla¬ 
nów Londony miały otrzymać - podobnie jak Ken¬ 
ty - niskie kominy, jednak wszystkie zostały ukoń¬ 
czone już z podwyższonymi. 

Całkowita masa siłowni okrętów obu typów 
według projektów' z 1926 roku miała sięgać 1830 
ts. 

Prędkości osiągane przez jednostki typów Lon¬ 
don i Dorsetshire nieznacznie przekraczały pręd¬ 
kości Kentów , na próbach sięgając 33 w. Oficjal¬ 
nie podawane prędkości maksymalne okrętów w 
trakcie eksploatacji wynosiły 32,25-32,30 w przy' 
wyporności standardowej oraz 31,25 w przy wy¬ 
porności pełnej. Całkowity zapas paliwa na obu 
typach sięgał 3190-3210 (według części danych - 
3200-3400) ts ropy ciężkiej, przy czym z czasem 
zmniejszono go nieznacznie do 3000-3043 ts na 
typie London i do 3005 ts na typie Dorsetshire. 
Przy prędkości ekonomicznej 12 w krążowniki 
osiągały* zasięg 12.500 Mm, a przy prędkości ma¬ 
ksymalnej - 2930 Mm (typ London) i 2885 Mm 
(typ Dorsetshire). Niektóre źródła zasięg jednostek 
określają na 10.400 Mm przy* prędkościach 11-14 
w*. Podobnie jak Kenty , przy prędkości ekonomicz¬ 
nej okręty zużywały* około 2.9 ts ropy na godzinę, 
przy prędkości maksymalnej zaś - 31,5 ts. 

Wyniki prób podaje poniższa tabelka: 


Wyniki prób szybkościowych osiągnięte przez Londona (1928), 

Shropshire (1929) i Norfolka (1930) 

Okręt 

Wyporność 

Moc maszyn 

Ilość obrotów 

Osiągnięta prędkość 


w ts 

w KM 

śrub na minutę 

w węzłach 

London * 

> 9500 

33.400 

_ 

27.1 


9500 

80.400 

■ 

32,9 


12.100 

4600 

— 

13.9 


12.100 

81.855 

307 

31,9 

Shropshire 

10.000 

81.560 


32,6 


12.700 

80.440. 

300 

31,5 

Norfolk 

9800 

81.915 

310 

32,9 


9990 

81.099 

314 



12.190 

81.915 

307 

32,1 
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Śródokręcie Deeonshire w 1930 roku, widoczne działu Mk V kul. 102 mm oraz wyrzutnia torped. 


iowo John Rohensi 


Uzbrojenie 


Całko w ua masa uzbrojenia Londonów według 
projektu* czerwca 1925 mku miała wynosić 1020 
ts. Według projektów z roku 1926 miała ona się¬ 
gać 1004 ts i ostatecznie 1172 ts. Masa uzbroje¬ 
nia typu Dorsetshire według projektu -z paździer¬ 
nika 1926 miała wynosić 1100 ts. 

Generalnie uzbrojenie krążowników typów 
London i Dorsetshire w początkowym okresie ich 
służby było bardzo podobne do uzbrojenia Ken¬ 
tów. Składało się z ośmiu armat kalibru 203 mm, 
czterech dział przeciwlotniczych 102 mm, czterech 
działek przeciwlotniczych 40 mm. czterech dzia¬ 
łek sahitacyjnych 47 mm, pewnej liczby karabi¬ 
nów maszynowych 7,62 mm oraz ośmiu wyrzutni 
torpedowych 533 mm. Okręty otrzymały po usK.ni 
armat 203 mm Mk VIII Vickersa L 50 ustawio¬ 
nych w czterech podwójnych wieżach w pozycjach 
..A”, JJ", „X” i _Y'\ Na Londonach - podobnie 
jak na Kenuuh - zastosowano wieże Mk I, przy 
czym według pierwotnych planów miały coe mieć 
masę 159,5 ts, taktycznie zaś ważyły o 50,5 ts 


wieże Mk II, które miały mieć masę 168,8 ts. w 
rzeczywistości natomiast ważyły aż 220,3 ts Zale¬ 
ty aimat Mk VIII zostały opisane w części I, na¬ 
tomiast ich potwierdzeniem może być wysoka 
szybkosłrzelność uzyskana przez Shropshire w bi¬ 
twie w cieśninie Simgtto, która wynosiła osiem 
salw w ciągu dwóch minui. 

Główne uzbrojenie przeciwlotnicze jednostek 
stanowiły cztery pojedyncze działa 102 mm Mk V 
Vickema 1.45. Cztctocalówki Londonów - lak jak 
na Keniach - zamontowane były na podstawach 
Mk III, a na typie Dorsetshire - Mk IV. Podobnie 
też jak na okrętach typu Kent ustawione były 
działka Londonów - parami na platformach usytu¬ 
owanych nad wyrzutniami torpedowymi na wyso¬ 
kości trzeciego komina i katapulty Na typie Do¬ 
rsetshire zamontowano je także parami na wyso¬ 
kości pierwszego i drugiego komina. W latach 
1936-37 na obu typach dokonano wzmocnienia 
ciężkiej artylerii przeciwlotniczej. Na typie Lon¬ 
don dodano po cztery działa Mk V ustawione 
parami na wysokości pierwszego i drogiego komi¬ 
na, natomiast na typie Dorsetshire zdjęto stare 
działa Mk V i zamontowano cztery podwójne 102- 


XIX. Tc ostatnie ustawione zostały po obu stro 
nach pierwszego i trzeciego komina. 

Krążowniki otrzymały również po cztery poje¬ 
dyncze “pom-poiny" 40 mm Vickerea Mk 11 L 40 
na podstawach Mk II. Podobnie jak wyposażenie 
lotnicze, działka zostały zainstalowane na jednost¬ 
kach z pewnym opóźnieniem. Na Londonuch - lak 
jak na Kemach - ustawiono jc paranu na platfor¬ 
mach usytuowanych między pierwszym a drugim 
kominem. Na typie Dorsetshire zamontowane one 
zostały parami po obu stronach pomostu bojowe¬ 
go - tuż przed masztem. Na tych ostatnich w la¬ 
tach 1936-37 wymieniono je na dwa ośmiolufowe 
zestawy 40 mm Vickersa Mk VIII l. 40 na podsta¬ 
wach Mk VI. Ustawione one zostały po obu stru¬ 



nach pomostu rufowego, przy czym ich dalmierze 
usytuowane na jego szczycie - zainstalowano 
nieco później "Pom-pomy" Londonów także zdję¬ 
to w latach 1936-37, przy czym ich miejsce zajęły 
cztery dodatkowe 102-ki Mk V (patrz wyżej) 
Podobnie jak Kenty, okręty miały po cztery po¬ 
jedyncze działka salulacyjne 47 mm Holchkissa 
Mk II L 40, ustawione parami na pnkładówcc lu¬ 
fowej na wysokości masztu W skład uzbrojenia 
wchodziły' także karabiny maszynowe 7,62 mm 
Lewisa, z czasem wymieniane na poczwórnie 
sprzężone wkm-y 12,7 mm Vtckersa Mk III L 62 
na podstawach Mk 1. Na typie Dorsetshire w roku 
1933 zamontowano dwa takie zestawy na platfor¬ 
mie ustawionej w przedniej części drogiego komi¬ 
na. Dwa zestawy otrzymały Loruiony w lalach 
1936-37, przy czym zainstalowano je po obu stro¬ 
nach przedniego masztu. v 

Uzbrojenie torpedowe jednostek było równie 
silne jak nu Kentach i składało się z ośmiu wy¬ 
rzutni kalibru 533 mm zamontowanych w dwóch 
czterururowych zestawach. Londony dostały zesta¬ 
wy QR II*. a okręty typu Dorsetshire - QR IV. 
Na tych pierwszych ustawione one zostały pod 
platformami z działami 102 mm. między ostatnim 
kominem a kaiapulią- Na drogich natomiast prze¬ 
sunięto je w tył - znajdowały się po obu stronach 
katapulty. Wszystkie jednostki używały torped Mk 
VII, tak jak Australia i Canberra Ipozostałe krą- 


więccj. Krążownik typu Dorsetshire utrzymały Vtckersa Mk XVI L 45 na podstawach Mk 

Wyrzutnia torped (t x IV) 533 mm QR IV 











































równiki typu Kent stosowały torpedy Mk V). 

Po ukończeniu okrętów zapasy amunicji wy¬ 
glądały następująco - maksymalnie 150 pocisków' 
na armatę 203 mm. 200 pocisków na działo 102 
mm i 1000 pocisków na działko 40 mm Zapas 
torped sięgał 9 sztuk 


Wyposażenie lotnicze 


Jakkolwiek projekty obu typów krążowników 
rrzewidywały instalację wyposażenia lotniczego, 
Tdnostki weszły do służby bez. katapuli, dźwigów 
oczywiście wodnopłatowcow. Główną tego przy¬ 
czyną były opóźnienia w produkcji katapult. Tak 
więc w początkowym okresie służby okręty pły¬ 
wały bez lotnictwa zaokrętowanego, jednak wkrót¬ 
ce sytuacja ta się zmieniła. Na typie London w 
atach 1930-31 zamontowano ciężkie katapulty 
typu E IIII (Extcnding Mk 11 lleavy), które usta¬ 
wiono - podobnie jak na Kentach - pomiędzy* trze¬ 
cim kominem a pomostem rufowym. Na wyposa¬ 
żenie icdnostck wszedł wodnopłatowiec Faircy III 
F. do podnoszenia którego zamontowano dźwig, 
jstawiony na prawej burcie za wyrzutnia torpedo¬ 
wa. Około 1934 roku Fairey 111 F został wymie¬ 
niony na wodnopłatowiec Hawker „Osprey” Krą¬ 
żownikami typu Dorsetshire około 1930 roku 
trzymały także usytuowane za ostatnim kominem 
ckkie katapulty* typu S II L (Slider Mk 11 Light). 
Na ich wyposażenie weszły lżejsze maszyny Fa¬ 
irey „Flycatcher”. Dźwig również, ustawiono na 
prawej burcie, jednak nic za, lecz przed wyrzutnią 
rpedową. W latach 1936-37 London , Dorsetshi- 
rt i Sorfolk w miejsce starych otrzymały nowe 
. itapulty typu E IV H (Extending Nk IV Heavy) 
raz po jednej łodzi latającej Yickcrs-Supcrmarine 
.. Watowi” Mk I. Downshire, Suxsex i Shropshire 
-^trzymały swoje stare wyposażenie lotnicze 


Urządzenia kierowania ogniem 


obu skrzydłach pomostu zamontowano po jedny m 
dalmierzu artyleryjskim, przy czym na Londonach 
były* to dalmierze 12 stopowe, a na typie Dorset¬ 
shire - 15 stopowe (4.57 m). Na dachu pomostu 
rufowego ustawiony został dalocckiwnik artyleryj¬ 
ski ? dalmierzem 8 stopowym (2.44 m), a tuż 
przed nim - 12 stopowy dalmierz artylerii prze¬ 
ciwlotniczej. Ten ostatni w latach 1929-30 wymie¬ 
niono na dalocclownik artylerii przeciwlotniczej 
Mk I, także z. dalmierzem 12 stopowym. W lalach 
1936-37 Sussex , Shropshire. Dorsetshire i Sorfolk 
otrzymały po drugim dalocclowniku Mk I. Na 
dwóch pierwszych ustawiono go na podwyższeniu 
na pomoście bojowym tuż za dalucelownikiem Mk 
III. Na trzecim i czwartym - wraz ze zdjętymi z 
pomostu rufowego pierwszym Mk I na skrzydłach 
pomostu bojowego w miejsce dalmierzy 15 stopo¬ 
wych. 

Okręty wyposażono również, w reflektory po- 
trzy duże 36 calowe (0,915 ml i jeden mały* 18 
calowy (0,457 ml. Reflektory duże ustawiono na 
podestach po obu stronach trzeciego komina oraz 
w tylnej części pomostu rufowego. Mały reflektor 
usytuowany został tuż przed pierwszym kominem. 


Plany modernizacji okrętów 


Konieczność dostosowania krążowników typu 
“County” do warunków, w jakich pr/yszkiby im 
działać w czasie ewentualnych działaniach wojen¬ 
nych - wobec ich powszechnie znanych braków - 
spowodowały, żc rozpoczęto intensywne prace nad 
planami ich modernizacji. Modernizacja Kentów 
została przeprowadzona w latach 1935-38. pierw¬ 
sze studia związane zc sprawa modernizacji Lon¬ 
donów rozpoczęły się w* roku 1936 i trwały przez 
kolejne dwa lata. Zakres prac, które miano na nich 
wykonać, w dość znaczny sposób odbiegał od prac 
wykonanych na Kentach. Wstępne propozycje do¬ 
tyczyły: zmodernizowania siłowni, wzmocnienia 
wewnętrznego podziału kadłuba, przebudowy po¬ 
mostu bojowego z otwartego na zamknięty, zmian 
w systemie opancerzenia - zwłaszcza poprzez za¬ 
łożenie pancerza burtowego oraz wzmocnienia i 
unowocześnienia uzbrojenia przeciwlotniczego 
omz wyposażenia lotniczego. Kontrowersje doty¬ 
czyły spraw związanych z. modernizacją siłowni - 


Tuz po ukończeniu krążowniki posiadały na- 
:ępujące urządzenia kierowania ogntem: dwa da- 
■occlowniki artyleryjskie, dwa dalmierze artyleryj¬ 
skie oraz dalmierz artylerii przeciwlotniczej. Na 
:jchu pomostu bojowego ustawiony został głów¬ 
ny dalocelownik artyleryjski Mk III (na Kentach - 
Mk II) z dalmierzem 12 stopowym (3.66 m). Na 
Dorsetshire w 1937 roku po prze/.brojeniu w nowe d/iala Mk XVI kal. 102 mm umieszczone na 
pulcie widoczna łódź latająca Yiekers-Supermarine „Walrus”. 


istniały* projekty: wymiany całej siłowni na nową, 
częściowych zmian wewnętrznych - zamiany miej¬ 
scami drugiej kotłowni z przednią maszynownią 
oraz pozostawienia starej siłowni, lecz wzmocnie¬ 
nia jej ochrony biernej. Ostatecznie zdecydowano 
się na wersję trzecią, przy czym okręty miały za¬ 
miast trzech starych otrzymać dwa nowe kominy. 
Odnośnie spraw dotyczących zmian w opancerze¬ 
niu, jednostki miały otrzymać podobnie jak Ken 
ly - ochraniający głównie rejon siłowni pancerz 
burtowy. Rozważano projekt zwiększenia szeroko¬ 
ści części zanurzonej z 1,83 m - jak na tych ostat¬ 
nich - do 2,44 m. Miano to osiągnąć przy pomocy 
- redukcji jego długości, redukcji jego grubości do 
101 mm (na Kentach -114 mm) lub pozostawie¬ 
nia nic zmienionej długości lecz redukcji grubości 
do 76 mm Ostatecznie zdecydow*ano się na po¬ 
szerzony pas pancerny o grubości 89 mm. Jego 
długość wynosiła 76 m, szerokość zaś - 5,5 m. 
Pomost bojowy miał zostać wymieniony na nowy, 
podobny do ustawionego na typie Fiji, do którego 
sylwetki generalnie miały* się upodobnić sylwetki 
zmodernizowanych Londonów. 

Powyższy projekt modernizacji jednostek zo¬ 
stał zaakccptow f any i ustalono orientacyjne termi¬ 
ny prac na poszczególnych okrętach. London miał 
przebywać w stoczni od grudnia 1938 do stycznia 
1940. Dewnshire - od marca 1940 do maja 1941, 
Sussex - od kwietnia 1941 do czerwca 1942, a 
Shropshire - od czerwca 1941 do sierpnia 1942 
roku. Krążowniki miały być sukcesywnie moder¬ 
nizowane w stoczni Chatham Dockyard, jednak 
przed rozpoczęciem wojny prace rozpoczęto jedy¬ 
nie na Londonie. Jako jedyną jednostkę typu okręt 
ten ukończono - choć z opóźnieniem - według 
planu, natomiast z modernizacji Dc\'onshire. Sus- 
sexa i Shropshire zrezy gnowano. 

Do czasu wybuchu wojny nie istniały żadne 
plany modernizacji krążowników typu Dorsetshi¬ 
re. jednak wiadomo było, że w przyszłości - po 
zakończeniu prac nad Londonami - trzeba będzie 
zająć się sprawą ich unowocześnienia. Przeprowa¬ 
dzone na Dorsetshire i Sorfolku w* latach 1936-37 
prace dotyczyły* jedynie wymiany artylerii prze¬ 
ciwlotniczej na nową. niewielkich zmian w kon¬ 
strukcji pomostów bojowych oraz drobnych zmian 
w opancerzeniu magazynów* amunicji W ich wy- 

p od stawach po bokach kominów. Na kata- 

(Fot. grzecznościowo John Roberts) 



























(Fot zbiory Siegfrieda Breyera) 
towanych nad wyrzutniami torpedowymi platfor¬ 
mach, usytuowanych między drugim kominem a 
pomostem bojowym. W tylnej części dachu han 
gani, po obu stronach pierwszego komina zainsta¬ 
lowano dwa ośmiolufowe zestawy 40 mm Mk 
VIII na podstawach Mk VI, a na dachach wież 
“ET i “Y” - dwa czterolufowe wkm-y 12,7 mm 
Mk 111/Mk I. 

Wyposażenie lotnicze okrętu zostało również 
wzmocnione. Teraz London dysponował dwoma 
lodziarni latającymi “Walrus”, przeznaczonym dla 
nich hangarem, ustawioną miedzy obu kominami 
stałą katapultą typu D I H (Deck Mk 1 Heavy) 
oraz dwoma zamontowanymi po obu stronach dru¬ 
giego komina dźwigami 

Zmiany wystąpiły lak ze w urządzeniach kiero¬ 
wania ogniem jednostki. Na pomoście bojowym 
ustawiony został nowy dalocelownik artylerii 
głównej, natomiast na jego skrzydłach usytuowa¬ 
no dwa dalocelowniki artylerii przeciwlotniczej 
Mk II. London otrzymał trzy reflektory 44 calowe 
(1,118 m) i cztery 18 calowe {0,457 m). Dwa duże 
zamontowane jeden za drugim na wieżyczce usy¬ 
tuowanej na pomoście rufowym, przy czym pierw¬ 
szy z nich znajdował się wyżej, drugi zaś nieco 
niżej. Trzeci duży reflektor został ustawiony na 
znajdującym się tuż za drugim kominem podeście 
Reflektor) małe zainstalowano parami - po obu 
stronach pierwszego masztu oraz w przedniej czę¬ 
ści pomostu bojowego. Okręt otrzymał także trzy' 
radary - wykrywania powietrznego typu 279, kie¬ 
rowania ogniem artylerii głównej - typu 284 i kie¬ 
rowania ogniem artylerii przeciwlotniczej - typu 
285. 

Pierwsze oceny zmodernizowanego Londona 
nic były najwyższe. Przez ponad dwa lata okręt 
był stałym źródłem kłopotów dla Royal Navy. 
Duży wzrost wyporności, znaczne zwiększenie 
masy nadbudówek oraz służba w ciężkich warun¬ 
kach spowodowały poważne problemy z wytrzy¬ 
małością kadłuba jednostki, zwłaszcza w rejonie 
śródokręcia - w okolicy kominów i hangaru. We¬ 
dług raportu z maja 1941 roku zgłoszona została 
znaczna ilość usterek i nieprawidłowości - pękanie 
górnego pokładu, wypadanie nitów, odkształcanie 
się wręgów itp. W niesprzyjających warunkach 


umaon po modernizacji i gruntownej zmianie sylwetki, fotografia z 1947 roku 

niku‘wzrosły wyporności okrętów - standardowa 
do 10.400 ts i pełna - do 13.775 ts. 


Modernizacja Londona 


London został skierowany do stoczni w Cha- 
tham kilka miesięcy później niż to planowano - w 
marcu 1939 roku. Prace zakończono z ponad rocz¬ 
nym opóźnieniem - w lutym 1911 roku. Pierwsze¬ 
go lutego dokonano pomiarów jednostki, które 
wykazały, że pusty krążownik ma 10.820 ts wy- 
pumuści, wyporność standardowa wynosi 11.015 
ts, natomiast pełna - 14.587 ts. Według wstępnych 
założeń, wyporność standardowa okrętu miała się¬ 
gać 10.200 ts, nieco później - 10.650 ts, a w stycz¬ 
niu 1939 roku 10.687 ts. 

Po wyjściu z stoczni London wyglądał zupeł¬ 
nie inaczej niż pozostałe jednostki typu tak jak 
wcześniej planowano, jego sylwetka upodobniła 
się do sylwetki lekkich krążowników typu Fiji. 
Faktycznie całą część okrętu nad pokładem - od 
wieży ,.B” do wieży „X” została wymieniona. 
London miał teraz duży, nowoczesny pomost bo- 
jowy, którego przedłużeniem był hangar lotniczy. 


W tylnej części tego ostatniego znajdował się 
pierwszy - wyższy - komin, który ustawiony zo¬ 
stał w miejscu pierwszego komina sprzed moder 
nizacji. Drugi - niższy - komin stanął w miejscu 
dawnego trzeciego Pierwszy komin obsługiwał 
pierwszą kotłownię, drugi natomiast - drugą. Ko¬ 
tły i część zespołów napędowych /ostały wymie¬ 
nione na nowe. Zapas paliwa zmniejszył się do 
2800 ts, co pociągnęło za sobą zmniejszenie zasię¬ 
gu jednostki, któiy przy prędkości 12 w wynosił 
tylko 8000 Mm. Jednym z istotniejszych elemen¬ 
tów modernizacji było założenie pancerza burto 
wego o grubości 89 mm, którego pas sięgał mniej 
więcej od wysokości rufowego dalocclownika ar¬ 
tyleryjskiego do wysokości dalocełowników arty¬ 
lerii przeciwlotniczej. Okręt otrzymał dwa nowe - 
trój nożne maszty, zmieniony został także system 
rozstawienia łodzi. 

Wymieniono uzbrojenie przeciwlotnicze jedno¬ 
stki. W' miejsce ośmiu pojedynczych dział cztcro- 
całowych Mk V London dostał cztery podwójne 
działa Mk XVI na podstawach Mk XIX. Ustawio¬ 
ne one zostały parami na obu burtach, na zamon- 


Usytuowanie przewodów wylotu spalin z 
kotłowni Londona przed i po modernizacji 




wg S. Breyera rys. Jacek Jarosz 
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pogodowych groziło Londonom nawet przełama¬ 
nie kadłuba. Aby do lego nic dopuścić, pod ko¬ 
niec roku skierowano okręt do remontu, w trakcie 
którego dokonano wzmocnień wręgów, wiązań i 
pokładów od wieży „A" do wieży „Y” Prace tc 
spow odowały jednak z kolei zwiększenie naprę¬ 
żeń w dolnej części kadłuba, co doprowadziło do 
pękania zbiorników paliwa i wody kotłowej. Ropa 
z uszkodzonych zbiorników paliwa zalewała wnę¬ 
trze krążownika, a woda kotłowa ulegała zasole¬ 
niu i stawała się niezdatna do użytku. Dodatkowo 
występowało pękanie pokładu w rejonach wież 
.3" i „X” oraz kolejne odkształcenia wręgów. Po¬ 
nownie więc skierowano okręt do remontu, który 
tym razem trwał przez prawie cała pierwsza poło¬ 
wę 1943 roku. Ponownie dokonano wzmocnienia 
elementów konstrukcyjnych kadłuba, dosztywnio- 
no pokłady i zamontowano dodatkowe zbiorniki 
wody kotłowej. Po tym remoncie większych pro¬ 
blemów z jednostką już nie było i dopiero teraz 
można było stwierdzić, że marynarka brytyjska 
otrzymała po przeprowadzonej modernizacji peł¬ 
nowartościowy krążownik - stosunkowo dobrze 
opancerzony i silnie uzbrojony. 

Zmiany wojenne 


Do zmian w artylerii głównej krążowników’ 
typu London i Dorsetshire należy zaliczyć zdjęcie 

Norfolk w 1946 roku w porcie La Yalctta na 


wież „X” z trzech jednostek, przy czym w ich 
miejsce zwiększona została liczba działek przeciw¬ 
lotniczych. Wieżę z l)e\'onshire zdjęto w marcu 
1944, 7 Norfolka - w listopadzie 1944. a z Sus 
sexa - w marcu 1945 roku. 

W ciężkiej artylerii przeciwlotniczej zmian 
dokonano na trzech okrętach typu London. W roku 
1942 na Devonshire , Suwrx\ie i Shropshire w 
miejsce starych pojedynczych 102-ójek zamonto¬ 
wano cztery podwójne działa tego samego kalibru 
Mk XVI na podstawach Mk XIX. czym doprowa¬ 
dzono jc do standardu wojennego uzbrojenia gru¬ 
py typu «County» (oprócz australijskiej Canbcr 
ry). Działa te ustawiono parami na platformach 
usytuowanych na wysokości - trzeci komin - po¬ 
most rufowy. 

Dewnshire i Shropshire w roku 1941, a Sus- 
sex - w 1942, otrzymały po dwa ośmkilufowe 
zestawy przeciwlotniczych działek 40 mm Mk 
VIJ1 na podstaw ach Mk VI. Na pierwszym i dru¬ 
gim ustawiono jc po obu stronach pomostu rufo¬ 
wego, na trzecim zaś - obok siebie tuż za pomo¬ 
stem. Deronshire w połowic 1943 roku dostał 
dodatkowo dwa takie zestawy, które zainstalowa¬ 
no obok siebie za pomostem bojowym. W poło¬ 
wic następnego roku otrzymał kolejne dw r a, usta¬ 
wione obok siebie w' miejscu zdjętej wieży „X" 
Tak więc pod koniec w r ojny okręt uzbrojony był 
aż w' 48 działek 40 mm (część wcześniejszych 

Malcie, wieża „X" zdemontowana. 


źródeł mówi nic o sześciu zestawach ośmiolufo- 
wych, lecz o takiej samej liczbie zestawów cztcro- 
lutówych zamontowanych na tej jednostce). Do 
takiej samej liczby zwiększyła się ilość „pom-po- 
mów" na Sussexic pod koniec 1945 roku, przy 
czym ich ustawienie było takie same jak na De- 
lonshire Pod koniec 1944 mku dwa ośmiolufowe 
zestawy Norfolka zastąpione zostały przez sześć 
cztero lufowych zestawów Mk. VIII na podstawach 
Mk VII. które zamontowano parami - po obu stro¬ 
nach drugiego komina, pomostu bojowego oraz w 
miejscu zdjętej wieży JC. W ostatnim roku woj¬ 
ny na trzech jednostkach ustawiono dodatkowo po¬ 
jedyncze działka 40 mm Boforsa Mk N I na pod¬ 
stawkach Mk III. Na Londonie zamontowano ich 
cztery, na Shropshire - jedenaście, a na Norfolku 
- dziesięć. 

Podobnie jak na Kentach , w roku 1941 na 
Londonach i na typie Dorsetshire rozpoczęto mon¬ 
taż pojedynczych działek przeciwlotniczych Oerli- 
kona 20 mm Mk IV na podstawach Mk III. Ich 
liczba często się zmieniała w różnych okresach 
wojny od dw'óch \De\’onshire) do aż dwudziestu 
jeden ( Sussex ). W 1943 roku na krążownikach 
rozpoczęto ustawiać podwójne Ocrlikony Mk IV 
na podstawach Mk V. Liczba montowanych zesta¬ 
wów wynosiła od kilku do maksymalnie dwunastu 
\Devonshire) Wszystkie Ocrlikony zostały zde¬ 
montowane z Shropshire pod koniec 1945 roku. 

(Fot. zbiory Siegfńeda Breyera) 




























Nazwa okrętu 


Uzbrojenie przeciwlotnicze krążowników typu Londona i Dorsetshire w czasie wojny (w nawiasach miesiąc montażu lub demontażu uzbrojenia) 
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Wkm-y Vickersa 12,7 mm zdjęto z okrętów w 
latach: 1941 (Norfolk), 1942 ( London i Sussac) i 
1943 (Devonshire i Shropshire). W 1940 roku na 


dźwigi i hangar na Londonie Katapulty z Londo¬ 
na i Norfolka zdjęto w maju 1943, z Shropshire - 
w czerwcu 1943. z Sussexa ■ w grudniu 1943, a 


fotka zostały zdemontowane. Zlikwidowano także 
pierwszą parę 18-calowych reflektorów z Londo¬ 
na. 


Sussexie i Norfolku zamontowano po dwie wy¬ 
rzutnie przeciwlotniczych niekierowanych poci¬ 
sków rakietowych typu UP (Unrotated Projcctile), 
które jednak się w praktyce nic sprawdziły i zdję¬ 
to je w latach 194142. Na początku wojny zli¬ 
kwidowano - podobnie jak na Kentach - na 
wszystkich jednostkach działka salutacyjne Hotch- 
kissa 47 mm. W latach 1943-44 krążowniki w 
miejsce torped Mk VII otrzymały torpedy iMk IX. 

W czerwcu 1943 i w marcu 1945 roku z 
Shropshire i z Sussexa zdjęte zostały wyrzutnie 
torped. Na wszystkich okrętach zlikwidowano 
wyposażenie lotnicze, przy czym pozostaw iono 


z Devonshire - w marcu 1944 roku. 

W latach 1941 42 pojedyncze maszty krążow¬ 
ników zastąpione zostały przez trójnożne, przy 
czym na Sussexie drugi maszt przeniesiono przed 
pomost rufowy, który 1 z kolei przesunięto nieco w 
tył. Zlikwidowana /ostała również galeryjka rufo¬ 
wa Norfolku . którą Dorsetshire zachował do swo¬ 
jego tragicznego końca. Około 1942 roku zdjęto z 
okrętów drugą prawoburtową kotwicę. W począt¬ 
ku 1942 roku 44-calowy reflektor pomostu rufo¬ 
wego Londona zlikwidowano, w jego miejsce za¬ 
montowano antenę radaru typu 273. Do końca 
wojny wszystkie duże reflektory' Londonów i Nor- 


Po wybuchu wojny jednostki przemalowano z 
kolorów jasnoszarych na ciemnoszare, a od roku 
1940 zaczęto na nich stosować kamuflaże w róż¬ 
nych kombinacjach W ostatnim roku wojny okrę¬ 
ty otrzymały prawie pokojową - jasnoszarą barwę, 
z ciemnym szerokim pasem nad linią wodną. 
Wyjątkiem był Shropshire. którego pomalowano 
w sposób jednolity. 

Dokonane w czasie wojny pomiary wyporno¬ 
ści krążowników dały następujące rezultaty: w 
marcu 1944 roku Deronshire miał 10.673 b wy¬ 
porności jako pusty, 10.925 ts wyporności 
standardowej, 12.917 ts wyporności przy połowie 
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Anteny radarów montowanych na typach London/Dorsetshire 


(typy 279, 281, 273, 
284, 281B i 285 rys. 
14 „County" cz. I) 


typ 277 




typ 274 


typ 


282 ~ 


Rys. Jacek Jarosz 


-aksymalnej ilości paliwa oraz 14.450 ts wypor- 
-'>sci pełnej; Sussex w sierpniu 1942 - 10.560/ 
$00 12.722/14.282 ts i Shropshire w czerwcu 
943 - 10.577/10.800/12.75^/14.283 ts; Norfolk w 
tb*i 1943 - 10.884/10.944.13.086/ 14 600 Is 

Wyposażenie radarowe 


Wyposażenie radarowe krążowników typu 
•%>>/! i Dorsetshire było bardziej zróżnicowane 
uz na jednostkach typu Kent. Podczas gdy Kent V 
-uh na swoim wyposażeniu siedem typów rada- 
*^w. pozostałe brytyjskie krążowniki waszyngtoń- 
* te posiadały ich jedenaście Na Kentach używa¬ 
ło trzech typów radarów wykrywania powietrzne¬ 
go (279. 281, 286), jednego - wykrywania nawod¬ 
nego (273). jednego - wykrywania powietrznego i 
-^wodnego (281 B), jednego - kierowania ogniem 
irtyłcm głównej (284) oraz jednego - kierowania 
-zniem artylerii przeciwlotniczej (285). Na okrę- 
jch typów London!Dorsetshire natomiast monto¬ 
wano radary' typów: dwa wykrywania powietrzne¬ 
go - 279 i 281, jeden wykrywania nawodnego - 
:~3. trzy wykrywania pow r ictr/ncgo i nawodnego 
-281 B, 277 i 293, dwa kierowania ogniem arty- 
erii główmej - 284 i 274 oraz trzy kierowania 
-gniem artylerii przeciwlotniczej - 282, 285 i 283. 
" Radary typów - 279, 281, 273, 281 B, 284 i 
285 zostały opisane przy omawianiu wyposażenia 
-udarowego Kentów, poniżej zaś przedstawione 
>ędą radary' typów - 277, 293, 274, 282 oraz 283. 

Jedynym obok Sujfolka krążowmikiem typu 
County’, który otrzymał radar wykrywania j>owie- 
'znego typu 279 byl fon don na którym zamon- 
wano go w f początku 1941 roku. Devonshire . 
Smssex. Shropshire i Norfolk w latach 1941-42 
:ostały nowe radary wykrywania powietrznego 
ypu 281, przy czym na pierwszym, drugim i 
czwartym w latach 1944-45 zostały one wymie- 
-jooe na radary' wykrywania ogólnego typu 281 
3 Anteny radarów typów 279 i 281 umiejscowio¬ 
ne były na szczytach masztów' jednostek. 

W latach 194142 Norfolk i okręty typu Lon- 
. m otrzymały radary wykrywania nawodnego 
ypu 273. których anteny posiadały' charaktcry- 
~ cznc osłony w kształcie walca. Na Deronshire 
.-tenę tą ustawiono no podeście usytuowanym 
-rzed pomostem rufowym, natomiast na Londonie 
na pomoście stojącym na pomoście rufowym Na 


Sussexie . Shropshire i Norfolku zainstalowano jc 
na podestach ustawionych tuż przed pomostami 
bojowymi, z tym, że na drugim i trzecim z nich 
przeniesiono jc później na pomosty' rufowe. Rada¬ 
ry typu 273 zdjęto z Norfolka w 1944 roku, a z 
Londona - w 1945. 

Anteny wspomnianych wcześniej radarów wy¬ 
krywania powietrznego i nawodnego typu 281 B. 
które na Deronshire , Sussexie i Norfolku pod 
koniec wojny zastąpiły radary wykrywania po¬ 
wietrznego typu 281 zainstalowano na szczytach 
rufowych masztów' jednostek. Drugim radarem 
wykrywania ogólnego montowanym na opisywa¬ 
nych okrętach było urządzenie typu 277. Wpro¬ 
wadzony do użytku w Royal Navy w drugiej jx>- 
łowic 1943 roku radar o charaktery stycznej tale¬ 
rzowej antenie pracował na fali 10 cm i służył 
także jako radionamiernik. W roku 1944 zamonto¬ 
wano na Norfolku , a w 1945 - na Londonie . Sus- 
sexie i Shropshire Anteny radaru zainstalowane 
zostały na podestach w rejonie pomostów' rufo¬ 
wych Innym typem radaru wykrywania ogólnego 
było urządzenie typu 293, wprowadzone do eks¬ 
ploatacji we flocie brytyjskiej w drugiej połowic 
1943 roku. W 1944 roku radar typu 293 otrzymał 
Norfolk , a rok później - Shropshire. 

Radar kierowania ogniem artylerii głównej za¬ 
montowano na l.ondonie i Norfolku Był to zain¬ 


stalowany w roku 1941 radar typu 284, którego 
anteny ustawiono na znajdujących się na pomo¬ 
stach bojowych dalocclowmikach. Na Norfolku 
pod koniec 1944 roku został on zastąpiony przez 
radar typu 274. będący jego następcą. Ten ostatni 
pracował na fali 10 cm i posiadał nietypową ante¬ 
nę typu „chcasc" 

Radary kierowania ogniem artylerii przeciwlot¬ 
niczej należały do trzech typów. Kierujący ogniem 
działek kalibru 40 mm i 20 mm radar typu 282 
wprowadzono do eksploatacji we (locie w począt¬ 
ku 1941 roku. Pracujące na fali 50 cm urządzenie 
w lalach 1942-44 otrzymały wszystkie jednostki 
typu London. Będący rozwinięciem typu 282 ra¬ 
dar typu 285 dostały wszystkie Londony oraz 
Norfolk. Zamontowano je w latach 1941-44. Na 
Londonie i Norfolku anteny urządzenia zainstalo¬ 
wane zostały' po obu stronach pomostów bojowych 
dalocelowników. Na Deronshire , Sussexie i 
Shropshire natomiast - na dalocelownikach usta¬ 
wionych na pomostach bojowych i na pomostach 
tufowych. Wprowadzony do użytku w drugiej 
połowic 1942 roku, pracujący na fali 50 cm radar 
kierowania ogniem dział przeciwlotniczych kalibru 
102 mm typu 283, w latach 194445 zamontowa¬ 
no na Londonie , Devonshire. Sussexie i Norfolku. 



Norfolk 31 maja 1943 roku. widoczne wyposażenie radarowe okrętu z tego okresu. 


(Fol grzecznościowo John Roherfs) 
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Wyposażenie radarowe Londonów i Norfolka w czasie wojny 
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DORSETSHIRE (1930) 

*fcała 1:400 





n g \.A. Ougha rys. Jacek Jarosz 












































Herby niektórych krążowników typu «County» 
- wg. E.C. Talbota-Bootha 


Rys. Jacek Jarasz 



Linie teoretyczne kadłuba krążownika typu Dorsełshire 

Rys. Jacek Janosz 











































































































































Devonshire jako okręt szkolny 


Podobnie jak Cumberland, także Deron.shire 
został po wojnie przebudowany na jednostką spe¬ 
cjalnego przeznaczenia. W latach 1946-47 przy¬ 
stosowano go do pełnienia funkcji okrętu szkolne¬ 
go kadetów, w której to roli zastąpić miał krążow¬ 
nik trobisher. Zc swojego starego uzbrojenia za¬ 
chował wieżą “A” artylerii głównej oraz dwa po¬ 
dwójne działa przeciwlotnicze 102 mm Mk XVI/ 
Mk XIX stojące po obu stronach trzeciego komi¬ 
na. Po obu stronach pierwszego komina ustawione 
zostały działka przeciwlotnicze - pojedynczy Bo- 
tors na prawej burcie oraz cztero lufowy zestaw' 
Mk VIIIMk VII na lewej. Oprócz tego Devonshi~ 
re miał trzy 20-milimetrowe Oerlikory i ponow¬ 
nie - po paru latach przerwy - cztery działka salu- 
Ltmdon krótko po wejściu do służby. 


tacyjnc. Z urządzeń kierowania ogniem zachowa¬ 
ny został stojący na pomoście dalocelownik arty¬ 
lerii przeciwlotniczej Mk 1, później zdjęty. Jednost¬ 
ka otrzymała szereg służących do szkolenia pomie¬ 
szczeń, między innymi dodatkowe nadbudówki 
ustawione w miejscu zdjętych wież „ŁT i „X’\ Si¬ 
łownia została zmieniona, jednak używano jedynie 
czterech kotłów. Przy mocy maszyn 40.000 KM 
okręt posiadał prędkość maksymalną 21 w., zaś 
jego prędkość ekonomiczna wynosiła 15 w. 


Dzieje poszczególnych jednostek 


LONDON 

Prototyp drugiej serii krążowników' grupy typu 
«County» wybudowany został - podobnie jak 


wcześniej Suffolk i później Dorsetshire - w leżą¬ 
cej nad kanałem La Manche stoczni Portsmouth 
Dockyard. Stępkę pod ten okręt położono 23 lute¬ 
go 1926, wodowanie odbyło się 14 września 1927, 
a ukończenie budowy - 31 stycznia 1929 roku. 
Nadana jednostce nazwa - oznaczająca zarówno 
położone w południowo-zachodniej Anglii hrab¬ 
stwo. jak i stolicę Wielkie Brytanii - w tradycji 
Royal Navy zastosowana została po raz jedenasty . 
Pierwszy London do służby wszedł w 1636, dzie¬ 
siąty natomiast - 1902. Ten ostatni (Portsmouth 
Dockyard.’ 08.12.189K/21.09.1899/06.1902) był 
prototypem liczącej pięć jednostek serii dwukomi- 
nowych okrętów liniowych - uczestników pierw¬ 
szej wojny światowej ( Bulwark. London. Prince 
of Dałeś. Queen i lenerahle (1902-1904/15.400- 
15.700 V 131,6 x 22,9 x 7,9 m/18 w i 4 x 305 mm, 

_ (Fot zbiory Siegfrieda Breyera) 
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London oraz lotniskowiec Hlustrious (na drugim planie) w czasie działań na Oceanie Indyjskim. 


12 x 152 mm. 16 x 76 mm, 6 x 47 mm, 4 wt 457/ 
pb 229, pp 64, pag 254 mm). W marcu i kwietniu 
1915 roku brał udział w operacji dandanclskicj, a 
w 1917 przebudowano go na stawiacz min, przy 
czym większość uzbrojenia jednostki została zdję¬ 
ta. Trzy lata później okręt sprzedano na złom. 

London jedenasty otrzymał numer taktyczny 
69, w roku 1947 zmieniony na C 69. 

Po wejściu do służby okręt otrzymał przydział 
do 1 Eskadry Krążowników Mediterraean Fleet, do 
której wkrótce dołączyły' pozostałe «Londony>>. 

W 1931 roku na portugalskiej wyspie Madcra 
wybuchła rebelia przeciwko dyktaturze prezydenta 
państwa - generała A. Ó Carmony, który pięć lat 
wcześniej był współorganizatorem wojskowego 
zamachu stanu, kładącego kres rządom parlamen¬ 
tarnym. Dla zapewnienia bezpieczeństwa przeby¬ 
wających na wyspie Brytyjczyków, London wysa¬ 
dził w jej największej porcie - Funchalu - desant 
piechoty morskiej. 

Po rozpoczęciu przez Włochy kampanii abisyń- 
skicj w początku października 1935 roku, Royal 
Navy trwała w zbrojnym pogotowiu. Silne zespo¬ 
ły floty utrzymywane byty w najważniejszych ba¬ 
zach śródziemnomorskich i bliskowschodnich: 
Aleksandrii, Gibraltarze. Hajfie. Port Saidzie, Su- 
czie i Adenie. London stacjonował w tym pierw¬ 
szym porcie, gdzie przebywały również: pancerni¬ 
ki - Burhuni Queen FMzabeth, \ aliant Revenge i 
Resolution. lotniskow iec Glorious ; krążowniki 
ciężkie Berwick. Australia, Deronshire i Slirop- 
shire\ krążowniki lekkie - Ąjax, Achilles, Lean- 
der , Neptune i Orion oraz lżejsze jednostki. Stan 
kryzysowy trwał do lipca 1936 roku, kiedy zbroj¬ 
ne pogotowie floty zostało odwołane. 

Kolejny kryzys europejski rozpoczął się 18 lip- 
ca tego roku. kiedy rozpoczął się prawicowo-fa¬ 
szystowski pucz wojskowy przeciwko republikań¬ 
skim rządom ówczesnej Hiszpanii. Oficjalne za¬ 
kończenie przekształconego w wojnę domową 
puczu - zakończonego zwycięstwem rebeliantów 
generała Franco nastąpiło dopiero 1 kwietnia 
1939 roku. W początkowym okresie wojny Lon¬ 
don - na zmianę z bliźniaczym Shropshire - pełnił 
służbę na wodach hiszpańskich, nadzorując w re¬ 
jonie Barcelony ewakuację uchodźców i obywateli 


państw neutralnych. 

W październiku 1936 skierowano jednostkę do 
remontu, który' trwał do początku roku następne¬ 
go. W maju 1937 roku London wziął udział w 
paradzie floty w Spithcad, zorganizowanej z oka¬ 
zji 25 rocznicy wstąpienia na tron Jerzego V. W 
początku 1939 roku - jako pierwszym i jedyny 
okręt typu- - krążownik skierowany został do ge¬ 
neralnej modernizacji, która zakończyła się po pra¬ 
wic dwóch latach. 

22 lutego 1941 roku wcielono go do 22 Eska¬ 
dry Krążowników Home Flet, przy czym jego 
głównym zadaniem była eskorta konwojów. Trzy 
miesiące później otrzymał przydział do służby na 
Atlantyku Południowym. 26 maja, na wysokości 
Azorów, w czasie przejścia do nowego rejonu 
operacyjnego został włączony w skład sił. których 
zadaniem miało być poszukiwanie pancernika Bi¬ 
smarck , który dwa dni wcześniej zatopił Hooda. 
Londonom iuc udało się jednak nawiązać kontak¬ 
tu z okrętem niemieckim i skierował się do Ba- 
thurst, gdzie dotarł w końcu miesiąca. W czerwcu 
razem z niszczycielem Briliiant brał udział w po¬ 
szukiwaniach niemieckich statków, na Atlantyku 
Środkowym, z których trzy - Es\o Hamburg, 
ligerland i Bubitongu - po ich przechwyceniu do¬ 
konały samozatopienia. 

W początku w r rzcśnia krążownik przeszedł na 
wody krajowe. W drugiej połow ie miesiąca prze 
wiózł do Archangielska kierowaną przez lorda 
Beevevbrooka aliancką delegację, mającą 29 wrze¬ 
śnia spotkać się ze Stalinem Z Archangielska 
członkowie delegacji przelecieli do Moskwy samo¬ 
lotem. Po wykonaniu zadania London powrócił do 
Seapa Flow, przy czym po drodze eskortował pły¬ 
nący z Rosji do kraju konwój QP 1. 30 paździer¬ 
nika rozpoczął remont w' stoczniach położonych 
wzdłuż rzeki Tyne. który trwał do 25 stycznia 
1942 roku. Po jego zakończeniu zajmował się 
eskortą konwojów arktycznych. 

W końcu kwietnia okręt razem z krążownikiem 
lekkim Nigeria wypłynął ze Scapa Flow z zada¬ 
niem bliskiej osłony konwoju PQ 15 oraz później 
- powrotnego QP 11. Idący z Wielkiej Brytanii do 
Rosji PQ 15 składał się z 25 statków i eskorty 
liczącej 9 niszczycieli oraz 3 trałowców. Do Mur- 


(Fot. zbiory Siegfrieda Breyera) 
mańska dotarł 4 maja, tracąc w wyniku ataków 
lotniczych 3 statki. Trzy dni wcześniej w dowo¬ 
dzonym przez admirała Toveya zespole dalekiej 
osłony doszło do kolizji pancernika King Georg V 
z niszczycielem Funjabi , w czasie której ten ostat¬ 
ni zatonął. 2 maja poszedł na dno także w wyniku 
omyłkowych działań własnych jednostek mający 
osłaniać przejście konwoju polski okręt podwodny 
Jastrząb. W' idącym z Rosji do kraju - składają¬ 
cym się z 13 transportowców, a eskortowanych 
przez 6 niszczycieli, 4 korwety i trałowce - kon¬ 
woju QP 11 również doszło do tragedii. W wyni¬ 
ku ataku niszczycieli niemieckich zatonął jeden 
statek, ponadto zespół bliskiej osłony konwoju 
utracił 29 kwietnia storpedowany przez niemiecki 
okręt podwodny V 456 krążownik lekki Edin- 
hurgh , który później został dobity przez własne 
okręty. QP 11 bez dalszych już strat do Reykjavi- 
ku dotarł 7 maja. 

30 czerwca London jako okręt flagowy skła¬ 
dającego się z Norfolka. krążowników ciężkich 
US Navy - Tuscalosa i Wichita oraz 3 niszczycieli 
zespołu kontradmirała MIK Hamiltona wyszedł 
z islandzkiego Seidisfjordu. jednostki te miały sta¬ 
nowić bliską osłonę płynącego z Islandii do Mur¬ 
mańska konwoju PQ 17. Po decyzji Admiralicji o 
jego rozwiązaniu 4 lipca zespół zawrócił i dwa dni 
później wpłynął do Scapa Flow, tak więc nie 
uczestniczył także w planowanej wcześniej osło¬ 
nie wracającego do kraju konwoju QP 13. W 
eskorcie tego ostatniego wziął udział polski nisz¬ 
czyciel Garland. We wrześniu London wraz z 
Suffotkiem i flagowym Norfolkiem wiceadmirała 
S.S. Bonhain-Carterd uczestniczył w bliskiej osło¬ 
nie płynącego z Wielkiej Brytanii do Rosji kon¬ 
woju PO 18, a w listopadzie - odbywającego trasę 
odwrotną - QP 14. 

Od 21 grudnia do 17 maja roku następnego 
krążownik przeszedł kolejny remont na Tyne. Po 
jego zakończeniu, w drugiej połowic 1943 roku - 
operując z Hvalfjordu i Scapa Flow odbył szereg 
akcji patrolowych na Morzu Północnym i Mor/u 
Norweskim, pr/y czym jego towarzyszami byty 
imędzy innymi krążowniki - Norfolk, Kent oraz 
Belfast. 

W listopadzie London wszedł na Morze Śród- 

















ziemne by zabrać z Aleksandrii do kraju powraca¬ 
jącego po zakończonej 1 grudnia konferencji tehe- 
rańskiej brytyjską delegację wojskową. Po przy¬ 
byciu do Wielkiej Brytanii. 27 grudnia został skie¬ 
rowany do Rosyth na remont, który trwał do 2 
lutego 1944 roku. Po jego zakończeniu wcielono 
okręt do 4 Eskadry Krążowników stacjonujących 
w Indiach Wschodnich, gdzie dotarł w marcu. W 
marcu też i w kwietniu wziął udział w kilku ope¬ 
racjach floty w rejon i,Oc Sumatry . 21 marca z 
Trincomalee wypłynął silny zespół Royal Navy z 
zadaniem ataku na pozycje japońskie na Wyspach 
Kokosowych Obok Londona w jego skład wcho¬ 
dziły: lotniskowiec Hlustriuus. pancerniki - Queen 
Elizabeth Yaliant i Renonn , krążowniki lekkie - 
Ceylon i Gambia oraz 10 niszczycieli. Następny 
wypad miał miejsce w kw ietniu, a jego celem tym 
razem był lezący na Sumatrze port Sabang, który 
został zbombardowany przez samoloty' łllustriousa 
i współuczestniczącego amerykańskiego lotniskow¬ 
ca Sara rogu W osłonie obu lotniskowców - obok 
Londona - znajdowały się cztery pancerniki, sześć 
krążowników oraz niszczyciele. W połowie paź¬ 
dziernika z Cejlonu wyszły lotniskowce l n dom ii a- 
ble i Yictorious, których samoloty miały zaatako¬ 
wać cele na Nikobarach. Wraz z Londonem w 
skład osłony wchodziły - krążownik liniowy Re- 
nown , krążowniki ciężkie Cumberland i Su [folk. 
krążownik lekki Phoebe oraz niszczyciele. W 
kwietniu 1945 roku London wziął udział w opera¬ 
cji ..Sunfish”, której głównym zadaniem było za¬ 
atakowanie położonych w rejonie cieśniny Malak- 
ka baz japońskich. Miały one zostać zbombardo¬ 
wane przez samoloty z lotniskowców eskortowych 
Empcror i Khedhe Okręty wyszły z Trincomalee 
8 kw ietnia, a cała operacja zakończyła się dziesięć 
dni później. W jej trakcie, London wraz z pancer¬ 
nikami Queen Elizabeth i Richelieu przy okazp 
ostrzelały cele lądowe. 27 tego miesiąca rozpoczął 
się remont krążownika w Simonstown, po zakoń¬ 
czeniu którego - 2 lipca - powrócił na Ocean In¬ 
dyjski do dalszych działań w składzie British Pa¬ 
cific Flet. 31 sierpnia pod Sabangiem na jego po¬ 
kładzie została podpisana kapitulacja japońskich sił 
na Sumatrze. 3 września - wraz z Cumberlandem 
London po wojnie w 1946 roku w porcie La Va 
da jasnoszare malowanie, charakterystyczne dla 


wysadził desant w' tym porcie oddział piechoty 
morskiej z zadaniem przejęcia bazy i garnizonu. 
Niedługo potem przeszedł z 4 do 5 Eskadry Krą¬ 
żowników (według części źródeł w 5 eskadrze 
znajdował się już w styczniu), a od początku 1946 
fioku pełnił funkcję transportowca, przewożąc na 
swoim pokładzie demobilizowanych żołnierzy oraz 
powracających do domu jeńców. W sierpniu skie¬ 
rowano krążownik do kraju, gdzie w Chatham 
odstawiony został do prawie rok trwającego re¬ 
montu. Po jego zakończeniu ponownie przeznaczo¬ 
no go do służby na Dalekim Wschodzie. W kwiet¬ 
niu 1949 roku London po ra 2 ostatni w swojej 
karierze został zmuszony do otwarcia ognia ze 
swych ośmiocakiwych armat w akcji. 

Brytyjski eskortowioc typu Rlack Swww - Ame- 
thyst - w' drodze do Nankinu, gdzie płynął w celu 
wymiany znajdującego się na straży ambasady 
swojego kraju niszczyciela Consort. około 260 km 
powyżej ujścia rzeki Jangcy został ostrzelany przez 
chińską - komunistyczną - baterię artylerii. Jej 
dowództwo podejrzewało Amethysta o transport 
oddziałów rządowych w górę rzeki. Na osadzo¬ 
nych na mieliźnie eskortowca zginęło 19 ludzi. 21 
kwietnia, po otrzymaniu informacji o zdarzeniu, 
London wyszedł z Szanghaju i ruszył na pomoc 
uszkodzonej jednostce. Na ratunek wypłynęły tak¬ 
że - Consort i bliźniak zaatakowanego okrętu - 
Black Swan W odległości około 16 km od Ame- 
thysta krążownik i eskortowicc dostały się pod 
silny ogień chińskich armat. Nie mogąc w pełni 
wykorzystać swoich możliwości manewrowych na 
niezbyt szerokiej rzccc, a co za tym idzie - użyć 
całej swojej artylerii. London został dość poważ¬ 
nie uszkodzony. Na trafionej w część dziobową i 
pomost bojowy przez około 20 pocisków jednost¬ 
ce zginęło kilkanaście osób. zniszczona została 
wieża «B» oraz stanowisko kierowania ogniem 
artylerii przeciwlotniczej. Udało jej się jednak roz¬ 
bić nieprzyjacielską baterię i powrócić na remont 
do Szanghaju. Ameihyst dopiero po trzech miesią 
cach spłynął w dół, przy okazji taranując zagrody 
i topiąc komunistyczny ścigacz. Krążownik 18 
czerwca wypłynął z Hongkongu w rejs do kraju, 
tym razem opuszczając daleki Wschód już na za¬ 


wsze. We wrześniu wszedł do Chatham, gdzie 
miesiąc później odstawiono go do rezerwy. 

Okręt został sprzedany na złom 3 stycznia 
1950 roku, a 25 tego miesiąca przybył do stoczni 
złomowej Warfda w Barrow, gdzie kilka lat póź¬ 
niej rozebrano również Australię. 

Dwunastą jednostką floty brytyjskiej noszącą 
nazwę London (D I6/Swan. Hunter & Wigham 
Richardson, Wallsend-on-Tyrc/26.02 1960/07.12. 
1961 ’04.11.1963) stał się duży niszczyciel rakieto¬ 
wy typu Dewnshire (także określany jako typ 
«County» - patrz trzynasty Kent). Okręt ten od 
roku 1982 pływał |ako pakistański Babur (C 84). 
W 1988 został zmodernizowany, a w pięć lat póź 
niej wycofano go ze służby. 

Trzynasty - i ostatni jak na razie London (cks- 
BloodhoundiY 95/Yarrow Ltd., Glasgow/07.02. 
1983/27.10.1984/05 05.1987) należy do serii sze¬ 
ściu fregat rakietowych typu Bnxer, określanych 
również jako projekt 22 Batłi 2 (Bearer. Boxer 
Brare Corentry. London i Sheffield: 1984-1988/ 
4800 ls/146,5 x 14,8 x 6,4 m/30 w J 2 x II wr 
pokr. „Exocef\ 2 x VI wr płot. „Sea Wolf’, 2 x 
II- 30 mm plot., 2 x I- 20 mm plot. 2 x 111 wt 
POP kal 324 mm, 1-2 śmigi.) i aktualnie znajduje 
się w składzie Royal Navy. 

DFYOSSHtRE 

Drugi krąż-ownik typu London wybudowany 
został w stoczni Devcnport Dockyard. gdzie wcze¬ 
śniej powstał Comwall Stępkę położono 16 mar¬ 
ca 1926, wodowanie odbyło się 22 października 
1927, ukończenie zaś budowy 18 marca 1929 
roku. Nazwę położonego na Półwyspie Komwalij- 
skim angielskiego hrabstwa okręt otrzymał jako 
siódmy w historii marynarki brytyjskiej. Pierwszy 
Dewnshire - liniowiec III klasy z roku 1692 spło¬ 
nął w f akcji w 1707. Szósty wszedł do służby w 
roku 1905 (Chatham Dockyard/25.03.1902/ 
30.04.1904/24.08.1905) i był prototypem składają¬ 
cej się z sześciu icdnostek serii czterokom i nowych 
krążowników pancernych ( Antrim. Argyll. Carnar- 
vorn, Deronshire. Hampshire i Roxburg ! \Wbt 
10.850 t/144,3 x 20,9 x 7,3 m/22 w./4 x 190 mm. 


lella, na rufie rozpięty brezentowy tent dla ochrony przed wysoką temperaturą. Okręt posia- 
Floty Śródziemnomorskiej. (Fot. zbion> Sietffieda Brexera) 
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6 x 152 mm, 20 x 47 mm, 2 wt kal. 457 mmpb 
152, pp 51, pag 152 mm). Przetrwał pierwszą 
wojnę światową i w roku 1921 został sprzedany 
na złom. Siódmy Devonshire otrzymał numer tak¬ 
tyczny 39, w roku 1947 zamieniony na C 39. 

Po ukończeniu budowy i odbyciu prób - tak 
jak reszta Londonów, został wcielony do 1 Eska¬ 
dry Krążowników Mcditcrrancan Flcct Po około 
rocznej służbie skierowano go do Dcvonport. 
gdzie odbył dłuższy remont. W 1931 roku powró¬ 
cił na Morze Śródziemne, gdzie pozostał do dru¬ 


giej połowy 1939 roku. 

W trakcie kryzysu brytyjsko-włoskiego w cza¬ 
sie kampanii abisyńskicj Devonshire stacjonował 
w Aleksandrii, gdzie w listopadzie 1935 roku zo¬ 
stał uszkodzimy prze/, silny sztorm. 

W czasie hiszpańskiej wojny domowej, 20 
kwietnia 1937 roku, cztery państwa - Wielka Bry¬ 
tania. Francja, Niemcy i Włochy - rozpoczęły zor¬ 
ganizowaną kontrole morskich i lądowych granic 
Hiszpanii. Obszary kontrolowane zostały podzie 
lone na osiem stref, z czego trzy przypadły Fran¬ 


cji, po dwie - Wielkiej Brytami, Włochom, jedna 
zaś - Niemcom. Dcwnshire wraz z dziewięcioma 
niszczycielami operował w ( sięgającej od granicy 
portugalsko-hiszpańskiej do przylądka Gata strefie 
trzeciej, natomiast krążownik liniowy Hood i pięć 
niszczy ciel i - w sięgającej od granicy francusko- 
hiszpańskiej do przylądka Busto w strefie pierw¬ 
szej. 

7 lutego 1939 roku Devonshire przewiózł do 
portu Mahoń na Minorce emisariusza generała 
Franco - hrabiego de San Luiz, który miał przyjąć 
kapitulację republikanów na wyspie. Dzień póź¬ 
niej Minorka poddała się frankistom, jednak część 
obrońców próbowała dalszego oporu. Spowodowa¬ 
ło to natychmiastową reakcję sił niemiecko-wło- 
skich, które do jego zdławienia rzucił)' własne lot¬ 
nictwo. Jedna ze zrzuconych przez wodnopłatow- 
cc bomb upadła niedaleko Dewnshire. 

Po wybuchu wojny okręt nadal pozostawał na 
Morzu Śródziemnym, w listopadzie zaś przenie¬ 
siono go na wody krajowe i włączono w skład 
Home Flcct. W ostatnich dniach miesiąca razem z 
krążownikami - Suffofk, Norfolk i Delhi - uczest¬ 
niczył w nieudanych poszukiwaniach w rejonie 
Szellandów pary niemieckich pancerników - 
Scharnhorsta i Gneisenaua Dowodzone przez 
wiceadmirała Wilhelma Marshalla jednostki w 
dniach 21-27 listopada dokonały w ypadu na Atlan¬ 
tyk Północny. Trzeciego dnia wyprawy zostały 
zauważone przez patrolujący wody między Islan¬ 
dią a Wyspami Owczymi krążownik pomocniczy 
Rawalpindi , który szybko zatopiły. Był to jedyny 
sukces zespołu niemieckiego, który po wykryciu 
przez krążownik lekki Kewcusile zrezygnował z 
dalszych działań i powrócił do kraju. 

W drugim kwartale 1940 roku Deionshire brał 
udział w operacjach związanych z działaniami 
wojennymi w Norwegii Dwa dni przed niemiec¬ 
kim atakiem z 9 kwietnia - wraz z krążownikami 
- Bernick. York i Glasgow - miał uczestniczyć w 
wysadzeniu prewencyjnego desantu brytyjskiego w 
Bergen i Stavangerae Po rezygnacji z planowanej 
operacji, jednostki wyszły pod norweskie wybrze¬ 
ża w celu poszukiwania okrętów niemieckich. 
Razem z nimi wypłynęły - francuski krążownik 
lekki (minowy) Emile Berńn i 2 niszczyciele. W 
dniu niemieckiej inwazji Devonshire został lekko 
uszkodzony w wyniku ataku samolotów meprzyja- 



Devontshire w lipcu 1935 roku krótko przed przczbrojeniem w nowe działa przeciwlotnicze kal. 102 mm. (Fol. grzecznościowo John Roi 




• * - 



































Dceonshire n drugiej połowie 1940 roku. Fwagę /wraca ciekawy kamuflaż kadłuba krążownika. 


cielą. 11 kwietnia w rejonie Trondheimu wraz z 
zespołem składającym się z lotniskowca Furinus, 
pancerników - Rodney . Warspite i [aliant oraz 
krążowników - Bemick i York - stał się celem dla 
niemieckiego okrętu podwodnego l r 48 , którego 
atak okazał się |ednak nieskuteczny. Po decyzji z 
końca kwietnia o wycofaniu sił alianckich z Nor¬ 
wegii okręty Royal Navy i Marinę Nationale wraz 
z transportowcami do 2 maja dokonały ewakuacji 
ponad 9000 żołnierzy z portów Andalsens i Na- 
msos. Deronshire razem z francuskim krążowni¬ 
kiem lekkim Montcalm osłaniał załadunek wojska 
i wyjście jednostek z tego drugiego portu. Dzień 
później, w trakcie powrotu do Scapa Flow. zespół 
został zaatakowany przez bombowce niemieckie i 
utracił dwa niszczyciele - brytyjski Afridi i francu¬ 
ski Bison. Ostatnim zadaniem Deionshire pod 
Norwegią w tym okresie wojny, było wywiezienie 
z Tromso do Wielkiej Brytanii króla norweskiego 
Haakona VII wraz z rodziną i członkami rządu. 

Po zakończeniu kampanii norweskiej okręt 
operował głównie na środkowym Atlanty ku, a jego 
głównym zadaniem była eskorta konwojów. W 
końcu sierpnia 1940 roku dołączył do zespołu 
w iceadmirała Jamesa Somervillc - „Korce M”, któ¬ 
ry miał pilnować floty \ichystowskiej w rejonie 
jej głównej bazy - Dakam. Obok Devonshire , w 
skład „Forcc M" wchodziły: lotniskowiec Ark 
Royal . pancerniki - Barham i Resolution , krążow ¬ 
niki - Cumberland i Fiji oraz 10 niszczycieli W 
dniach 23-25 września jednostki te - wraz z przy¬ 
byłymi dodatkowo Cornwallent i Australią, stano¬ 
wiły osłonę mającego w ramach operacji „Mcna- 
ce* zająć Dakar zespołu desantowego. W tym cza¬ 
sie Deronshire pełnił funkcję jednostki tlagowej 
-Jorce M'\ którą przejął od Barhama 

W styczniu 1941 roku okręt razem z .\orfol- 
iiem krążownikiem pomocniczym Arana poszu¬ 
kiwał na Atlantyku Południowym niemieckiego 
krążownika pomocniczego Kormoran (Schiff 4ł), 
który przez Brytyjczyków oznaczony był jako 
_Raider G’\ Jednostka ta - pod dowództwem ko¬ 
mandora porucznika Theodora Detmersa, swój 
korsarski rejs odbyła w terminie 03.10.1940- 
19.11.1941, przy czym operowała na wszystkich 
trzech oceanach. Kormoran zdołał zatopić 11 stat¬ 
ków o pojemności 68.274 BRT. Kres jego działal¬ 


ności położyło spotkanie z australijskim krążowni¬ 
kiem lekkim Sydney, w wyniku którego oba okrę¬ 
ty zostały zniszczone (australijski wraz z całą za- 
ł "gą) 

W początku lutego Devonshire wyszedł z Frc- 
etown do kraju na remont, który rozpoczął się w 
Livcrpoolu 19 tego miesiąca. Po jego zakończeniu 
- 22 maja - ponownie został wcielony do służby w 
1 Kskadrzc Krążowników Home Fleet Od 23 do 
31 lipca wraz z Suffolkiem i 6 niszczycielami brał 
udział w osłonie lotniskowców Yktorious i Furio- 
us („Forcc P”), których zadaniem było zaatakowa¬ 
nie norweskiego portu Kirkenes oraz fińskiego 
Petsamo Później okręty te osłaniały llctoriousa 
w jego ataku na Tromso, po czym powróciły do 
Scapa Flow. 23 sierpnia wraz z llcoriausem , Suf¬ 
folkiem i 3 niszczycielami (Torcc M”) wyszedł /. 
tej bazy z zadaniem osłony konwoju Reykjavik- 
Archangielsk. Po drodze zespół ten miał połączyć 
się z płynącym również do Rosji lotniskowcem 
Argus. Przy okazji, 3 września, samoloty z lotni¬ 
skowca zaatakowały statki i zbiorniki paliwa w 
norweskim porcie Hammerfest. W drodze powrot¬ 
nej, 12 września, „Forcc M” przeprowadził ataki 
lotnicze na hutę aluminium w Glomfjordzie oraz 
niemiecką stację radarową położoną na wyspie 
Rost. Jeszcze wc wrześniu poszedł Dewnshire do 
remontu, po zakończeniu którego - w październi¬ 
ku - ponownie został przerzucony na Atlantyk 
Południowy. 

22 następnego miesiąca, około 300 Mm na 

[Niemiecki krążownik pomocniczy Atlantis. 


(Fol. zbiory Siegfrieda Breyera) 
północny-zachód od wyspy Ascension okręt zasko¬ 
czył niemiecki krążownik pomocniczy Atlantis 
(Schiff 16 ), który akurat zaopatrywał w paliwo 
okręt podwodny U 126 Dowodzona przez koman¬ 
dora Bernharda Roggego - oznaczona przez bry¬ 
tyjską Admiralicję jako „Raider C" - jednostka 
była najskuteczniejszymi z działających w czasie 
drugiej wojny światowej niemieckich rajderów. 
Działający na Atlantyku. Pacyfiku i Oceanie In¬ 
dyjskim w czasie trwającej od 2 kwietnia 1940 do 
22 listopada 1941 roku wypraw, Atlantis zdołał 
zatopić lub zdobyć 22 statki o łącznej pojemności 
145.698 BRT. Dowmdca Devonshire - komandor 
Richard D. Pliver - me dał się zaskoczyć, tak jak 
cztery dni wcześniej dowódca zniszczonego przez 
Kormorana australijskiego krążownika lekkiego 
Sydney 1 i błyskawicznie rozprawił się z korsarską 
jednostką przy pomocy swojej artylerii głównej. 
Okręt brytyjski szybko - bez podnoszenia z wody 
rozbitków - opuścił rejon akcji, ponieważ obawia¬ 
no się ataku V 126 , któremu udało się tuż. przed 
rozpoczęciem walki zanurzyć. U-boot miał zamiar 
zaatakować krążownik, jednak mc zdołał zająć 
dogodnej do wystrzelenia torped pozycji. Rozbit 
ków z Atlantisa uratował później statek zaopatrzę 
niowy Python. który z kolei po ośmiu dniach zo¬ 
stał zatopiony przez Dorsetshire 

24 stycznia 1942 roku Deionshire rozpoczął 
remont w Stanach Zjednoczonych - w bazie mary¬ 
narki w r Norfolk. Po jego zakończeniu - 7 marca, 
okręt przerzucono na Daleki Wschód, do służby w 


(Fot zbiory Siegfrieda Breyera) 
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Dewnshire w 1942 roku z nowymi masztami 
lownikach widoczne radary. 

4 Eskadrze Krążowników. Do kwietnia jego zada¬ 
niem była eskorta konwojów. W celu zwiększenia 
możliwości kontroli nad południowo-zachodnimi 
wodami Oceanu Indyjskiego, Brytyjczycy postano¬ 
wili poszukać nowej dogodnej bazy dla swej floty. 
Wybór padł na Madagaskar, na którym stacjono¬ 
wał garnizon francuski, podległy rządowi z Vichy. 
Przeznaczone do zajęcia wyspy - dowodzone przez 
wiceadmirała E.N. Syfreta siły składały się ze sta¬ 
cjonującej w Gibraltarze ^orce H” oraz wydzie¬ 
lonych jednostek Fastem Flect W skład zespołu - 
obok Devonshire - wchodziły: Lotniskowce - IUu- 
strious i Indomitable , pancerniki - Malaya i Ru- 
millies , krążownik lekki Hermione , 9 niszczycieli 
oraz lżejsze jednostki. W skład zespołu desanto¬ 
wego wchodził między innymi polski transporto¬ 
wiec Sobieski. Rozpoczęta 5 maja operacja - ozna¬ 
czona kryptonimem „Ironclad" - zakończyła się 
pomyślnie, pomimo oporu wojsk francuskich. 7 
maja Dewnshire wraz z Rammilesem i Hermione 
uczestniczył w ostrzale pozycji nieprzyjacielskich 
w rejonie leżącego w północnej części Madaga¬ 
skaru Diego Suarcz. 


trój nożny mi. Na ich szczytach uraz na da lot e- 

(Fot. grzecznościowo Douglas Moris) 
W lutym 1943 roku okręt odbył rejs do Au¬ 
stralii, po którym przeszedł do kraju na remont, 
który rozpoczął się 18 maja na Tyne. Po jego za¬ 
kończeniu - 20 marca następnego roku, po raz 
kolejny został wcielony do służby w I Eskadrze 
Krążowników Home Fleet, w ramach której do 
końca wojny operow r ał na wodach norweskich. W 
lipcu i sierpniu 1944 roku wchodził w skład ze¬ 
społów osłaniających lotniskowce, których samo 
loty miały zaatakować przebywający w r norwe¬ 
skich fiordach niemiecki pancernik Tirpitz Pod¬ 
czas pierwszego rajdu lotniskowce - Form ula błe . 
Indefatigable i Furious były osłaniane przez: pan¬ 
cernik Duke of York, krążowniki - Kent Devon- 
shire , Janiaka i Bellona oraz niszczyciele. W 
czasie drugiego, wyżej wymienione jednostki plus 
lotniskowce eskortowe Babob i Trumpeter osła¬ 
niane były przez zespół w podobnym składzie, z 
tym żc zamiast oby krążowników lekkich znajdo¬ 
wał się w nim Berwick. We wrześniu i w paź¬ 
dzierniku Devonshire uczestniczył w osłonie wy¬ 
padów lotniskowców w rejonie - Aramsundu i 
Alesundu. W oby przypadkach samoloty lotni¬ 


skowców miały zaminować ich wody. W pierw¬ 
szym rajdzie wziął udział Furious i Trumpeter , a 
drugim natomiast - ten drugi i kolejny lotnisko¬ 
wiec eskortowy - Campania. W lutym 1945 roku 
krążownik razem z Norfolkiem i 4 niszczycielami 
po raz ostatni w czasie wojny wziął udział w* po¬ 
dobnej operacji, tym razem w wypadzie do brze¬ 
gów norweskich osłaniając lotniskowce eskortowe 
Premier i Puncher 

Po zakończeniu wojny w Europie, do początku 
1946 pełnił funkcję transportowca. We wT/eśniu 
został skierowany do Dcvcnport do przebudowy 
na okręt szkolny kadetów. Do służby w nowej roli 
wszedł w kw ietniu 1947roku. W czasie jej trwania 
dwukrotnie odbył rejsy do Indii Zachodnich oraz 
odwiedził szereg portow europejskich. W paździer¬ 
niku 1953 roku przeniesiono jednostkę do rezer¬ 
wy. 

Dewnshire został sprzedany na złom 16 
czerwca 1954 i 12 grudnia tego roku przybył do 
stoczni Cashmore w Newport - miejsca rozbiórki 
także Suffblka , Norfolka i Cumberlandu 

Ósmym i jak na razie ostatnim okrętem brytyj¬ 
skim o nazwie Devonshire (D 02/Cammcl Laird. 
Birkenhead, 09/03/1959/10.06.1960/15. 11.1962) 
był prototyp serii niszczycieli rakietowych, do któ¬ 
rej należały również trzynasty Kent i dwunasty 
London. Jednostka ta została wycofana ze służby 
w r roku 1978 i zatopiona jako okręt-cel sześć lat 
później. 


SiSSE\ 

Trzeci krążownik typu London powstał w le¬ 
żącej w północnej Angin stoczni Hawthom Leslic 
w Hebbum. Stępkę pod tę jednostkę położono 1 
lutego 1927. wodowanie odbyło się 22 lutego 
1928, a ukończenie budowy - 19 marca 1929 roku. 
W tym przypadku, nazwa położonego nad kana¬ 
łem La Manche hrabstwa - w roku 1947 podzielo¬ 
nego na Susscx Wschodni i Sussex zachodni - 
została użyta w Royał Navy po raz czwarty. 
Pierwszy Sussex z 1652 spalił się już po roku 
służby. Trzeci zaś - od roku 1X02 pełniący funkcję 
jednostki szpitalnej jako Sussex - to wcześniejszy 
liniowiec II klasy l'nivn z 1757. Brał on udział w 
bitwach - w zatoce Quibcron (20.11.1759) koło 
Ouessant (12.12. 1781) i pod Tuloncm (28 08. 
1793). Rozebrano go w roku 1816. 

Susstjc czwarty otrzymał numer taktyczny 96, 


Sussex w La Yaletta w początkach swojej służby. (Fot. zbiory Sieg/rieda Breyera) 

























w roku 1947 zmieniony na C % 

Do służby wszedł w roku 1929, przy czym 
wcielono go do stacjonującej na obszarze śród¬ 
ziemnomorskim 1 Eskadry Krążow ników. W 1934 
przeniesiony został na wody australijskie, gdzie 
zastąpił czasowo przerzucony do Floty Śródziem¬ 
nomorskiej krążownik Australia Royal Australian 
Navy. Przebywał tam do września następnego 
roku, kiedy to w związku z kryzysem abisyńskim 
opuścił Sydney i powrócił na Morze Śródziemne. 
Od początku października stacjonował wraz z krą¬ 
żownikami lekkimi Colombo i Emerald w Port 
Saldzie. W roku 1937 zastąpi! Australię w zespole 
aleksandryjskim, przy czym krążownik australijski 
powrócił na wody krajowe. W sierpniu 1938 roku 
wiąz z krążownikiem liniowym Hood w r szedł do 
leżącej na Majorce Palmy, skąd oba okręty odpły¬ 
nęły na Maltę, a później do Wielkiej Brytanii. Na 
Morzu Śródziemnym ponownie pojawił się w po¬ 
czątku 1939 roku. 

Wkrótce po wybuchu wojny został przerzuco¬ 
ny na Atlantyk Południowy, gdzie przydzielono go 
do zespołu „Force H’\ którego zadaniem było 
poszukiwanie niemieckiego pancernika kieszonko¬ 
wego Admirał Graf Spee . który od 30 września 
do 7 grudnia 1939 roku zatopił 9 statków brytyj- 
skich o łącznej pojemności 50.089 BRT. Do jego 
zlokalizowania i zniszczenia utworzonych zostało 
osiem grup pościgowych, operujących na całym 
obszarze Atlantyku. Były to: „Force F\ „Force 
G'\ „Force H’\ „Force I", „Force łC\ „Force I”, 
„Force M'\ „Force N". W ich skład wchodziły 
lednostki brytyjskie - 1 pancernik, 2 lotniskowce i 
9 krążowników oraz francuskie 2 pancerniki, I 
lotniskowiec i 5 krążowników Sussex wraz z krą 
żowmikicm Shropshire prowadził poszukiwania w 
rejonie Przylądka Dobrej Nadzieji. Po ich zakoń¬ 
czeniu, 2 grudnia, razem z pancernikiem Renown 
wziął udział w przechwyceniu niemieckiego stat¬ 
ku pasażerskiego Hatussi. którego własna /ałoga 
podpaliła i samozatopiła. W końcu grudnia został 
wcielony do służby w 4 Eskadrze Krążowników 
East Indics Flcct, przy czym na Cejlon dotarł 6 
stycznia. 30 stycznia w Colombo wraz z australij¬ 
skim krążownikiem lekkim Hobart dołączył do 
idącego z Nowej Zelandii na Morze Śródziemne 
konwoju US I W jego eskorcie okręty tc zastąpi¬ 
ły Kenta i francuski krążownik ciężki Sujfren Ną 


przełomie marca i kwietnia pry był do Liveipo- 
olu, gdzie przeprowadzono na nim remont. Po jego 
zakończeniu - 1 maja 1940 roku - wszedł w skład 
1 Eskadry’ Krążowników’ Home Flcct. w której w 
tym czasie odbywał służbę również Dewnshire 
Po kolejnych czterech miesiącach krążownik po 
raz kolejny został odstawiony do remontu - tym 
razem przeprowadzonego w Glasgow. W jego 
trakcie w czasie jednego z niemieckich nalotów, 
18 września w rufową część przebywającego w 
doku Princcs Dock okrętu trafiła ciężka 250 kg 
bomba, która eksplodowała w rejonie drugiej ma¬ 
szynowni. Pow stały groźny pożar, który szybko się 
rozprzestrzenił i groził eksplozją komór amunicyj¬ 
nych wież JT i „Y'\ Aby do tego nic dopuścić, 
dowódca jednostki zdecydował 
się je zatopić i osadzić krążow¬ 
nik częścią rufową na dnie doku 
W tej pozycji - przechylony na 
prawą burtę, okręt pozostawał do 
października, kiedy go podnie¬ 
siono i zabezpieczono. W listo¬ 
padzie został odholowany do 
York Hill Basin na Clydc, gdzie 
rozpoczęto prace naprawcze. W 
wyniku pechowego trafienia zo¬ 
stał wyłączony zc służby na pra¬ 
wie dwa lata. Prace stoczniowe 
zakończono w sierpniu 1942 
roku, a w następnym miesiącu 
ponownie wcielono krążownik 
do 1 eskadry’ Krążowników’ 

23 lutego 1943 niedaleko 
Azorów, Sussex zlokalizował i 
zatopi! niemiecki łamacz bloka¬ 
dy Hohenfriedberg. Statek ten 
był zdobytym 19 czerwca po¬ 
przedniego roku przez odbywają¬ 
cy swoją drugą wyprawę krą¬ 
żownik pomocniczy Thnr norwe¬ 
skim zbiornikowcem Herborg i 
odbył rejs z Yokohamy do za¬ 
chodniej Francji. Oznaczony 
przez brytyjską Admiralicje jako 
„Raidcr E’‘ Thor (Schiff W) zgi¬ 
nął wcześniej - 30 listopada 1942 
roku w Yokohamie zniszczony 
przez pożar Uprzednio jednak. 


w ciągu dwóch korsarskich wypraw zdołał zatopić 
lub zdobyć 22 alianckie jednostki o łącznym tona¬ 
żu 152.629 BRT, w tym krążownik pomocniczy 
Royal Navy - Voltarie. Rozbitkowie / Hohenfried- 
berga zostali uratowani przez eskortujący go okręt 
podwodny U 264. który' zaatakował Sussexa tor¬ 
pedami, jednak bez skutku. 

W marcu krążownik otrzymał po raz kolejny 
przydział do 4 Eskadry Krążowników Floty 
Wschodnioindyjskiej, przy czym przez kilka na- 

Przewrócony na burtę Sussex w Princes 
Dock W Glasgow po otrzymaniu feralnego 
trafienia niemiecką bombą lotniczą. 

(Fot. grzecznościowo John Roberts) 
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Berwick w maju 1945 roku, wieża „X” kal. 203 mm zdemontowana, maszty trójnożne. 


(Fot. grzecznościowo John Roherłsj 


stępnych miesięcy przebywał na Atlantyku Połu¬ 
dniowym. W grudniu odbył remont w Bombaju, 
po zakończeniu którego - w styczniu 1944 roku 
dołączył do zespołu cejlonskicgo. Kolejny remont 
przeprowadzono na nim w kraju - w Sheemess - 
przy czym trwał on od czerwca do marca 1945 
roku. W tym czasie nominalnie najeżał do 10 
Eskadry Krążowników Home Fleet. Po zakończe¬ 
niu prac okręt powrócił na Daleki Wschód, gdzie 
w lipcu brał udział w działaniach /.wiązanych z 
wyzwalaniem Półwyspu Maląjskicgo. 26 tego mie¬ 
siąca został lekko uszkodzony w wyniku ataku 
kamikaze, który był pierwszym i jednocześnie 
ostatnim atakiem tego typu formacji na Oceanie 
Indyjskim. Po zakończeniu wojny, jeszcze przez 
prawie rok pływał w składzie British Pacific Fleet, 
po czym - we wrześniu 1946 - przybył do Dcvcn- 
port, gdzie odstawiono go do rezerwy. Po półrocz¬ 
nym postoju ponownie w r cielono jednostkę do 
służby - tym razem do stacjonującej w Hongkon¬ 
gu 5 Eskadry krążowników, gdzie przebywał od 
połowy 1947 do końca roku następnego. W lutym 

1949 wszedł do Portsmouth, gdzie po raz drugi 
odstawiono go do rezerwy. W końcu roku skreślo¬ 
no krążownik z listy floty. 

Sussex zoslał sprzedany na złom 3 stycznia 

1950 i 32 lutego lego roku przybył do stoczni 


Amott Young w Dałmuir, gdzie później częściowo 
pocięty został także Shropshire. Rozbiórka okrętu 
zakończyła się w styczniu 1955 roku. Po wycofa¬ 
niu krążownika ze służby, w roku 1949 jego na¬ 
zwę przejęła lądowa ba/a marynarki wojennej - 
Sllsso Division RNVR. W składzie jednostek pły¬ 
wających nazwa Sussex jak na razie nie funkcjo¬ 
nuje. 

SHROPSHIRE 

Czwarty i ostatni krążownik typu London jako 
jedyny okręt grupy typów «County» został wybu¬ 
dowany w szkockiej stoczni Bcadmorc w Glas¬ 
gow Stępkę położono 24 lutego 1927, wodowanie 
odbyło się 5 lipca 1928, zaś ukończenie budowy - 
12 września 1929 roku. Pochodzącą od położone¬ 
go w zachodniej Anglii hrabstwa nazwę użyto w 
historii marynarki brytyjskiej po raz pierwszy i jak 
dotąd jedyny. Okręt otrzymał numer taktyczny 73. 

Tak jak London , Dewmshire i Sussex , także 
Shropshire po ukończeniu wszedł w skład 1 Eska¬ 
dry’ krążowników Morza Śródziemnego. W trakcie 
wojny włosko-abisyńskiej okręt stacjonował w 
Aleksandrii. 

Po rozpoczęciu wojny domowej w Hiszpanii, 
na zmianę z Londonem - pilnował sprawmego 
przeprowadzania ewakuacji ob¬ 
cokrajowców i uchodźców z za¬ 
grożonych rejonów'. W kwietniu 
1937 roku - biorąc udział w ak¬ 
cji kontrolowania hiszpańskich 
granic - razem z krążownikiem 
liniowym Hotid i trzema nisz¬ 
czycielami koło Bilbao „uwol¬ 
nił" zatrzymany przez franki- 
stowski krążownik lekki iłmi- 
rante Cervera brytyjski statek 
Thorpehalł 25 tego miesiąca w 
podobny sposób interweniował, 
kiedy Almirante Ce nera koło 
przylądka Mayor usiłował za¬ 
trzymać również brytyjską jed¬ 
nostkę o nazwie Oakgrove 
Po wybuchu wojny jeszcze 
przez miesiąc Shropshire prze¬ 
bywa ł na Morzu Śródziemnym, 
po czym przerzucono go na 
wody południowoatlantyckie. 
Od października w ramach 
„Force IT razem z Su.ssexem w 
rejonie Przylądka Dobrej Na- 
dzieji brał udział w poszukiwa- 

Kadłuh Shropshire spły wa¬ 
jący z pochylni. (Fot. Cen¬ 
tralne Archiwum Wojskowe) 




mach Admirała Grafu Spec. Następnie został skie¬ 
rowany na Falklandy, skąd wypłynął wraz z Dor- 
setshire. eskortując do Frcctown uszkodzonego w 
bitwie w zatoce La Plata Exetera Po wykonaniu 
zadania przeszedł do Simonstown, gdzie odstawio¬ 
no go do remontu. Po jego zakończeniu w marcu, 
okręt zajmował się główmic eskortą konw r ojów r , w 
tym także na Oceanie Indyjskim. Kolejny remont 
przeprowadzono na nim w kraju od połowy czerw¬ 
ca do połowy lipca. Następnie krążownik został 
przydzielony do 4 Eskadry Krążowników Floty 
Wschodnioindyjskicj. a od października do lutego 
1941 roku brał udział w kilku operacjach floty 
związanych z działaniami skierowanymi przeciw¬ 
ko siłom włoskim w rejonie Morza Czerwonego. 
W drugiej połowic lutego wszedł w skład zespołu 
poszukującego na północ od Madagaskaru kolej¬ 
nego niemieckiego pancernika kieszonkowego - 
także w r lutym przeklasyfikowanego na krążownik 
ciężki - Admirał Seheer Po zakończeniu nieuda¬ 
nej operacji Shropshire poszedł do remontu, trwa¬ 
jącego od 10 marca do czerwca w Simonstown. 
Po remoncie został skierowany na wody krajowe, 
gdzie w sierpniu wcielono go do 1 Eskadry Krą¬ 
żowników’ Home Fleet w ramach której brał udział 
w operacjach prowadzonych na wodach arktycz- 
nych. Kolejny remont okręt rozpoczął 17 paździer¬ 
nika w Chatham, a po jego zakończeniu - 16 lute¬ 
go 1942 roku - ponownie skierowano go do dzia¬ 
łań na Atlantyku Południowym. Do następnego 
remontu stanął w Dcvcnport w r kwietniu, po za¬ 
kończeniu którego takie powrócił na wody połu- 
dmowoatlantyckic. 

Po utraceniu 9 sierpnia 1942 roku przez Royal 
Australian Navy krążownika Canberra . Wielka 
Brytania zdecydowała się stratę te jej zrekompen¬ 
sować i bezpłatnie przekazać podobna jednostkę 
pochodzącą 7 własnej floty’ Wybór padł na Shrop¬ 
shire , który jeszcze pr/ed przejęciem pr/e/ Au¬ 
stralijczyków, miał przejść ponad półroczny re¬ 
mont w Chatham Ten ostatni rozpoczął się 26 li¬ 
stopada, a zakończył 12 czerwca 1943 roku. Trzy¬ 
naście dni później nastąpiło oficjalne przekazanie 
okrętu, który w sierpniu odpłynął ze Scapa Flow 
do swego nowego kraju. Odtąd, do końca wojny 
działał przeciwko Japonii, ściśle współpracując z 
jednostkami floty amerykańskiej. W grudniu wziął 
udział w dwóch operacjach desantowych w rejo¬ 
nie Nowej Brytanii, których zadaniem było wy¬ 
parcie stacjonujących tam wojsk japońskich. 
Wchodził w skład mającego za zadanie osłonę 
desantu oraz jego wsparcia zespołu kontradmirała 
V.A.C. Crutchleya - „łask Force 74”, w którym 
obok flagowej Australii znajdowały się także czte¬ 
ry amerykańskie niszczyciele 15 grudnia piechota 
morska wylądowała na położonym około 60 Mm 
od południowego cypla Nowej Brytanii wysepce 
































Eskadra brytyjska w Aleksandrii w 1935 roku w okresie kryzysu abisyńskiego. Od prawej pancerniki Rerenge, Valiant oraz krążowniki De- 
■onshire oraz Shropshire. (Fot. ..Strona Militare”) 


\rawe. natomiast jedenaście dni później - na leżą- 
->m w jej północno-zachodniej części półwyspie 
iouccstcr. Kolejną operacją ..TF 74 v był udział 2 
tycznia 1944 roku w desancie w położonym na 
sąsiadującym z zachodnim cyplem Nowej Brylami 
■ % ogwinejskim półwyspie I luon - Saidorzc. W 
narcu Shropshire prowadził działania przeciwko 
pmizonom japońskim na Wyspach Admiralicji, a 
a kwietniu - ponownie z całym zespołem - wziął 
jiiział w f osłonie i wsparciu amerykańskiego de- 


sanln na leżącej na Now r cj Gwinei zatoce Tanah- 
nicrali. 26 maja wraz z Australią i okrętami US 
Navy - miedzy innymi krążownikami lekkimi Bo¬ 
ise. Mash\iUe i Phoenbc - uczestniczył w osłonie 
lądowania na leżącej w rejonie północnej części 
Nowej Gwinei wyspie Biak. 30 lipca brał udział 
w desancie w położonej naprzeciwko Biaku - nie¬ 
daleko nowogwinejskiego Manokwari - Sansapo- 
rze, a 13 września - na leżącej na północ od wy¬ 
spy Halmahera mniejszej wyspie Moratai. W skład 


amerykańsko australijskiego zespołu osłony tego 
drugiego lądowania wchodziło - obok Shropshire 
- 6 lotniskowców eskortowych. 4 krążowniki oraz 

niszczyciele. 

Po rozpoczęciu desantu amerykańskiego w za¬ 
toce Leyte 20 października 1944 roku. Japończycy 
postanowili w ramach operacji ,.Sho 1” uderzyć 
na zgrupowanie jednostek desantowych i je roz¬ 
bić, przy czym w akcji miała wziąć udział prawic 
cała flota. W dniach 24-25 października odbyły się 





































cztery bitwy - na Morzu Sibuyan, w cieśninie 
Surigao, koło wyspy Samar i koło przylądka En 
gano, w których ponieśli oni całkowitą klęską. 
Shropshire wraz z australijskim niszczycielem 
Arunta wziął udział w tej drugiej bitwie, która 
stała się ostatnim w historii wielkim starciem cięż¬ 
kich jednostek nawodnych. Dowodzony przez ko¬ 
mandora Nicholsa krążownik w ciągu 15 minut 
wystrzelił w stronę okrętów' japońskich 214 poci¬ 
sków kalibru 203 mm. Dowodzony przez kontrad¬ 
mirała J.B. Oldendorfan aliancki zespół składał się 
z: 6 pancerników, 4 krążowników ciężkich, 4 krą¬ 
żowników lekkich oraz 28 niszczycieli i 39 ku¬ 
trów torpedowych. Japończycy utracili w walce 2 
pancerniki i 2 niszczyciele, a w całej operacji „Sho 
1” - 3 pancerniki, 4 lotniskowce. 6 krążowników' 
ciężkich, 4 krążowniki lekkie oraz 9 niszczycieli. 
Straty amerykańskie ograniczyły się do - 1 lotni¬ 
skowca, 2 lotniskowców eskortowych, 2 niszczy¬ 
cieli, I niszczyciela eskortowego, 1 okrętu pod¬ 
wodnego oraz 1 kutra torpedowego. Utrata tonażu 
obu flot wynosiła odpowiednio - 305.710 i 36.600 
ts. 

W początku stycznia 1945 roku Shropshire 
wraz z Australią wziął udział w operacji desanto¬ 
wej, którą przeprowadzono w zatoce Lingaycn na 
Luzonic - głównej wyspy Filipin. Jego najważniej¬ 
szym zadaniem był ostrzał pozycji japońskich, 
przy czym narażony był cały czas na ataki kami¬ 
kaze, które prowadzone były z dużą intensywno¬ 
ścią. Krążownik miał jednak szczęście i - w od¬ 
różnieniu od pięciokrotnie w ciągu pięciu dni tra¬ 
fionej Australii - uniknął uszkodzeń, chociaż 7 
stycznia dwa samobójcze samoloty spadły w nie¬ 
wielkiej odległości od okrętu. 

W marcu krążownik odpłynął do Australii na 
remont, który trwał do maja. Po jego zakończeniu 
dalej działał na wodach dalekowschodnich, biorąc 
udział między innymi w bombardowaniu położo¬ 
nego na Borneo Balikpapanu. W ostatnim dniu 
sierpnia dołączył wraz z krążownikiem lekkim 
Hohurt do zgromadzonej w Zatoce Tokijskiej flo¬ 
ty amerykańsko-brytyjskiej. Oprócz licznych jed¬ 
nostek US Navy, w jej skład wchodziły również 
okręty Brytyjskiej Wspólnoty Narodów; pancerni¬ 
ki Royał Navy - Duke od York (flagow iec admira¬ 
ła Bruce Frasera) i King George V , lotniskowiec 


Jndefatigabłe oraz krążownik lekki Sewfounland. 
a także nowozelandzki krążownik lekki Gambia i 
w australijskie niszczyciele. 

Po zakończeniu działań wojennych pełnił funk¬ 
cję transportowca, a pod koniec roku przybył do 
Sydney gdzie skierowany został do remontu. W 
maju 1946 roku odpłynął do Wielkiej Brytanii, 
skąd powTÓcił w sierpniu. W marcu następnego 
roku odstawiono okręt do rezerwy w r Sydney, 
gdzie przebywał przez prawie siedem i pół roku. 

Krążownik został sprzedany na złom w lipcu 
1954 roku. 20 stycznia 1955 roku przybył do 
stoczni Amott Young w Dalmuir, gdzie wcześniej 
dokonano rozbiórki Sussexa. Złomowanie Shrop¬ 
shire dokończono w r Troon, gdzie na holu dotarł 
19 września tego samego roku. 

DORSETSHIRE 

Prototyp trzeciej serii grupy «County». podob¬ 
nie jak wcześniej Sujfotk i London został wybu¬ 
dowany w stoczni Portsmouth Dockyard. Stępkę 
pod tę jednostkę położono 21 września 1927, 
wodowanie odbyło się 29 stycznia 1929, a ukoń¬ 
czenie budowy - 16 września 1930 roku. Okręt 
jako trzeci w tradycji Royal Navy dostał nazwę 
leżącego nad kanałem La Manche angielskiego 
hrabstwa. Jego poprzednikami były dwa liniowce 
III klasy. Pierwszy z nich w r szedl do służby w roku 
1694 i brał udział w kilku dużych operacjach floty 
- ostrzale zdobytej 4 sierpnia 1704 roku na Hisz¬ 
panach twierdzy Gibraltar i w' bitwach - pod Ma¬ 
lagą (24.08.1704), koło przylądka Passero (11.08. 
1718) oraz pod Tulonem (22.02.1744). Został ro¬ 
zebrany po ponad półwieczncj służbie w r roku 
1749. Wcielony w 1757 drugi Dorsetshire wziął 
udział w' bitwie w zatoce Ouibcron (20.11.1759). 
a rozebrano go w roku 1775. 

Nowy krążownik otrzymał numer taktvczny 
40. 

30 wTześnia 1930 roku został wcielony do sta¬ 
cjonującej na wodach krajowych 2 Eskadry Krą¬ 
żowników Floty Atlantyckiej (Atlantic Flcct - w 
1932 przemianowana na Home Fleet). gd/ie dołą¬ 
czył do znajdującego się od kilku już miesięcy w 
jej składzie bliźniaczego Norfolka. 

W maju następnego roku wraz z Norfolkiem 


wypłynął ze szkockiego portu lnvergordon w rejs 
na Morze Bałtyckie, gdzie miał odwiedzić szereg 
portów państw nad nim leżących. Ostatnim wizy¬ 
towanym portem w trakcie tej wyprawy była Ki- 
lonia, gdzie gospodarzem była Reichsmarine. 

Dorsetshire razem też z Norfolkiem wziął 
udział w- słynnym strajku w Royal Navy, który 
odbył się w dniach 14-15 września 1931 roku. 
Kryzys światowy z przełomu lat 20. i 30. dotknął 
także sił zbrojnych Wielkiej Brytanii, w tym rów¬ 
nież jej floty. Planowane dość poważne obcięcia 
poborów - zwłaszcza marynarzy służby ochotni¬ 
czej i nadterminowej - spowodowało, żc na stoją 
ccj na redzie lr,vergordon. mającej wypłynąć na 
manewTy eskadrze, załogi odmówiły pełnienia 
swoich obowiązków. Na czterech pancernikach, 
dwóch krążownikach liniowych, dwóch krążowni¬ 
kach ciężkich i stawiaczu min strajk przebiegał w 
sposób bezkonfliktowy i trwał prawie przez dwa 
dni, na Dorsetshire zaś - w wyniku perswazji ofi¬ 
cerów został przerwany po trzech godzinach. Ge¬ 
neralnie postulaty strajkujących dotyczące utrzy¬ 
mania zarobków' na dotychczasowym poziomie 
uwzględniono, jednak ich przywódcy musieli zo¬ 
stać - niezbyt ostro co prawda - ukarani. 

1 stycznia 1932 roku krążownik WTaz z resztą 
2 Eskadry - Norfolkiem. Yorkiem i Exeierem - 
wypłynął z kraju w szkoleniowy rejs do Indii 
Zachodnich. Okręty powróciły do Wielkiej Bryta¬ 
nii w marcu, po czym skierowano je do remontu. 
Kilka miesięcy później Dorsetshire i pozostałe jed¬ 
nostki Eskadry odbyły szereg wizyt w portach 
zachodniego wybrzeża Anglii i Szkocji. Wzięły 
także udział w kurtuazyjnej wizycie w Kopenha¬ 
dze oraz w' rewii floty' w zatoce Weymouth. 

W sierpniu następnego roku okręt został wcie¬ 
lony do stacjonującej na wodach południowoafry¬ 
kańskich 6 Eskadry Krążowników. Do Si mon- 
stown przybył we wrześniu, przy czym w zespole 
zajął miejsce krążownika lekkiego Cardiff. Po 
półrocznej służbie na południowym Atlantyku po¬ 
wrócił do kraju, gdzie w lutym 1935 roku w De- 
venpon rozpoczęto jego remont. Po zakończeniu 
prac przeznaczono go do służby w stacjonującej 
na Dalekim Wschodzie 5 Eskadrze Krążowników, 
przez którą „przeszły’' również wszystkie brytyj¬ 
skie Kenty. 


Shropshire w interesującym kamuflażu na Pacyfiku w 1945 roku. (Fot grzecznościowo Douglas Morris) 

















Dorsetshire w lipcu 1930 roku w trakcie prób odbiorczych, krótko przed wejściem do służby. 


(Fot. grzecznościowo John Roherts) 


W pierwszej połowie następnego roku do 
Hongkongu zawitał z wizytą odbywający swój 
.rugi rejs dookoła świata (21.10.1935-13.06.1936; 
rterwszy * 14.10.1933-16.06.1934) niemiecki krą- 
"wnik lekki Karlsruhe. Jego delegacja wizyto¬ 
wała Dorsetshire , z kolei marynarze brytyjscy 
r -lodzili jednostkę niemiecką. 

W połowie 1937 roku okręt powrócił do kraju 
'a remont, który przeprowadzono w Plymouth. We 

• rześniu w Dcvcnport po raz drugi wcielono go 
Jo 5 Eskadry Floty Wschodniej, do której dołą¬ 
czył w październiku. Do Hongkongu przybył w 
-dzdziemiku. Dwa miesiące później - w trakcie 
rwania konfliktu japońsko-chinskiego - w płynął 
jd Tsingtao, gdzie miał pilnować interesów i bez- 
neczeństwa obywateli brytyjskich, przy czym w 

funkcji zastąpił Sujfotka. W styczniu 1938 roku 
■raz z Morfolkiem i krążownikiem lekkim tme- 
r*U wszedł do nowootwarlej bazy w Singapurze, 
kręty te, wraz z innymi jednostkami odbyły w 
'nonie bazy serię manewrów, nastawionych głów- 
*-< na działania obronne. W połow ie roku Dorset- 
^urc powTÓcił na wody chińskie, gdzie pod ko¬ 
niec września - wobec napiętej sytuacji politycz¬ 
ny spowodowanej kryzysem monachijskim - miał 
nJnować ruchów jednostek włoskich i niemiec- 
kkłL 

12 maja 1939 roku podczas nadal trwającej 
*ojny japoósko-chińskiej, wojska agresora wyla¬ 
tały na terenie leżącej na półwyspie Kulangsu 
‘ mcesji międzynarodowej. Natychmiastowa reak¬ 
cja państw zachodnich spowodowała wysłanie w 
"cjon działań własnych zespołów floty. 17 maja 
ły brytyjsko-amerykańsko-francuskic wysadziły 
ałny desant w zatoce Amoy i spowodowały wy¬ 
cofanie się Japończyków. Oprócz Dorsetshire , w 

* ład zespołu brytyjskiego wchodziły' krążownik 
jekki Birmingham i dwa niszczyciele. Siły a mery- 
« -Jtskie składały się z krążownika lekkiego {\far- 
mthead), niszczyciela i kanonierki, natomiast fran- 
. -skic - z dwóch krążowników lekkich ( ł amane 
ftegmet i Emilie Bertin). 

Po wybuchu w ojny Dorsetshire krótko jeszcze 
\izył w 5 Eskadrze po czym - w październiku 
- zoctał wcielony do 4 Eskadry Krążow ników Flo- 
'• Wschodnioindyjskiej. W ramach utworzonego 
także w tym miesiącu zespołu „Forcc P - wraz z 


krążownikiem liniowym Benowu, Lotniskowcem 
Eagte i Comwallem - do grudnia brał udział w 
poszukiwaniach niemieckiego rajdera Admirał 
Graff Spee Po nieudanej akcji odłączył od zespo¬ 
łu i skierował się na wody południowoamerykań¬ 
skie, gdzie wraz z Shnppshire miał wzmocnić ope¬ 
rujący w rejonie ujścia La Platy „Forcc G” komo¬ 
dora H.H. Harwooda. Po otrzy maniu jednak infor¬ 
macji o rozegranej już bitwie między „pancerni¬ 
kiem kieszonkowym” Kricgsmarine a krążownika¬ 
mi Exeter, Ajax i Achilles. Dorsetshire ruszył w 
stronę Falklandów, gdzie dołączył do przebywają¬ 
cego już tani Shrnpshire 

18 stycznia 1940 roku oba okręty wypłynęły z 
Port Stanicy z zadaniem eskortowania do kraju 
uszkodzonego w starciu z Grafem Spee Exetera. 

10 lutego koło Freetown osłaniana jednostka zo¬ 
stała przekazana zespołowi składającemu się z 
Renown. lotniskowca Ark Royal \ Cumberlandu 
Trzy dni później Dorsetshire na wysokości Rio dc 
Janeiro przechwycił usiłujący przedrzeć się do kra¬ 
ju niemiecki statek Wakema. temu ostatniemu uda¬ 
ło się jednak dokonać samo/a topieni a W maju 
okręt przybył do Wielkiej Brytanii na remont, któ¬ 
ry odbył się w DcvcnporL a ukończony został w 
początku następnego miesiąca. 

Po kapitulacji Francji Royal Navy zmuszona 
była do pilnowania Marinę Natiorale. a zwłaszcza 
jednostek znajdujących się w portach Afryki Za¬ 
chodniej - Dakarze i Casablance. Na przełomie 
czerwca i lipca razem z lotniskowcem Hermes i 
Australią operował w pobliżu tego pierwszego 
portu, szczególną uwagę zwracając na stojący w 
nim nowy francuski pancernik Richelieu. W 
pierwszej połowic lipca działał w składzie Zespo¬ 
łu Południowego Atlantyku, którego głównymi 
zadaniami były - dalsza obserwacja poczynań 
Francuzów oraz eskorta konwojów. 

W drugiej połowie lipca Dorsetshire wraz z 
Canherrą i czterema krążownikami pomocniczymi 
brał udział w' poszukiwaniach na Środkowym 
Atlantyku niemieckiego krążownika pomocnicze¬ 
go Widder [Schiff 21). Przez brytyjską Admiralicję 
oznaczony jako „Raidcr D ‘,okręt ten pod dowódz¬ 
twem komandora podporucznika II. Rucktcschella 
w swój rejs wyruszył 5 maja 1940 reku i zdołał 
zatopić lub zdobyć dziesięć statków o łącznym to¬ 


nażu 58.645 BRT. Udało mu się uniknąć spotka¬ 
nia z jednostkami go poszukującymi i 31 paździer¬ 
nika powrócił do kraju. Pod koniec miesiąca Dor¬ 
setshire wyszedł z Freetown na poszukiwania ko¬ 
lejnego niemieckiego krążownika pomocniczego - 
Th ora (Schiff 10), które jednak również okazały 
się nieskuteczne. Oznaczony przez Brytyjczyków 
jako „Raider F” okręt, w czasie swojej pierwszej 
wyprawy odbytej od 6 czerwca 1940 do 30 kwiet¬ 
nia 1941 reku pod dowództwem komandora O. 
Kohlera zatopił lub zdobył dwanaście jednostek o 
tonażu 96.602 BRT, w tym także krążownik po¬ 
mocniczy Ydttarie. Pod koniec 1940 roku Dorset¬ 
shire uczestniczył w działaniach przeciwko siłom 
włoskim stacjonującym w Somali. 18 listopada 
„Walrus” krążownika zbombardował znajdujące 
się na wybrzeżu nieprzyjacielskim magazyny woj¬ 
skowe. W grudniu okręt brał udział w poszukiwa¬ 
niach następnego .rajdera” - krążownika ciężkie¬ 
go Admirał Scheer , Jednak i tym razem cała ope¬ 
racja zakończyła się niepowodzeniem. 

W pierwszej połowic 1941 roku okręt opero¬ 
wał na Atlantyku, przy czym jego głównym zada¬ 
niem była osłona konwojów. Po zatopieniu przez 
Bismarcka krążownika liniowego Hood i po jego 
oderwaniu się od jednostek brytyjskich, nastąpiła 
całkowita mobilizacja Royal Navy w celu odnale¬ 
zienia i zniszczenia niemieckiego pancernika. W 
spodziewany rejon poszukiwania z różnych stron 
zaczęły kierować się zespoły bojowa i pojedyncze 
okręty. 26 maja Dorsetshire na wysokości Azorów 
odłączył się od eskortowanego konwoju i ruszył w 
kierunku przewidywanego rejonu akcji. Następne 
go dnia krążownik dołączył do prowadzonego 
przez pancerniki - Rodney i King George V oraz 
przez Norfolka ostrzału artyleryjskiego niemieckiej 
jednostki. W czasie akcji wystrzelił 254 pociski 
ośmiocalowe. O godzinie 10.15 okręt niemiecki 
przestał odpowiadać ogniem, a jego dowódca 
wydał rozkaz opuszczenia jednostki. Bismarck 
nadal jednak utrzymywał się na wodzie, toteż 
Dorsetshire otrzymał rozkaz dobicia go torpeda¬ 
mi Z odległości 3100 m wystrzelił dwie torpedy, 
a z odległości 2300 m - jedną (według części źró¬ 
deł wystrzelonych /ostało od trzech do pięciu tor¬ 
ped. z czego dwie trafiły). Pancernik ostatecznie 
zatonął o godzinie 10.37 (według niektórych da- 
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nych była to godzina 10.40), a dowódca Dorset¬ 
shire - komandor B.C.S. Martin - wydał polecenie 
nadania radiogramu o treści: Bismarck» zatonął 
w pozycji 48'09'N - 16°07' W ” W czasie akcji 
okręt wysyłał także następujące sygnały: .Nie¬ 
miecki pancernik «Bismarck* tonie ”, ^Nieprzyja¬ 
ciel zatonął ", „Próbują podnieść z wody rozbit¬ 
ków ", „Podnoszę z wody rozbitków ”, „Zbyt wzbu¬ 
rzone morze do opuszczania łodzi ", „Setki łucki w 
wodzie”. O godzinie 11.07 krążownik nadał radio¬ 
gram - ..Storpedowałem ^Bismarcka* z obu hurt 
zatonął. Nie strzelał już. lecz jego bandera znaj¬ 
dowała się na maszcie Wraz z niszczycielem 
Maori Dorsetshire przystąpi! do akcji ratowniczej 
i w ciągu godziny obie jednostki wyciągnęły z 
wody 110 ludzi (z około 2400 znajdujących się na 
okręcie). Przyczynami uratowania tak niewielkiej 
ilości Niemców były - silnie wzburzone morze 
oraz wcześniejsze przerwanie akcji po ogłoszeniu 
alarmu przcciw-podwodncgo. przy czym pery skop 
zauw ażono o godzinie 11.40 na Dorsetshire. 

W końcu maja krążownik przybył do kraju 
gdzie przeprowadzono na mm remont. Po jego 
zakończeniu, od połowy lipca dalej operował na 
Południowym Atlantyku. I grudnia wytropił nie¬ 
miecki statek zaopatrzeniowy Pytkom, który wła¬ 
śnie dokonywał przeładunku torped na zacumowa¬ 
ny przy nim okręt jx>dwodny V 6S na Pythonie 
znajdowali się rozbitkowie / zatopionego osiem 
dni wcześniej przez Dewnshire niemieckiego krą¬ 
żownika pomocniczego Atłantis. Przebywający w 
pobliżu kolejny U-boot - UA - zaatakował jednost¬ 
kę brytyjską pięcioma torpedami, jednak bez re¬ 
zultatu Dorsetshire otworzył szybko ogień, lecz 
statek prawie natychmiast został samozalopiony. 
W wodzie znalazło się ponad 400 rozbitków, jed¬ 
nak dowódca krążownika - komandor Agar, ze 
względu na prawdopodobny kolejny atak okrętu 
podwodnego, rozkazał bezzwłocznie oddalić się z 
rejonu akcji. Rozbitkowie zostali później uratowa¬ 
ni przez niemieckie i włoskie okręty podwodne. 

Po przeprowadzonym w początku 1942 roku 
remoncie krążownik po raz drugi wcielono do 4 
Eskadry East Indics Flect. Od 5 do 31 marca od¬ 
był remont w Trincomalec, po którym wraz z ze¬ 
społem ,.A" admirała J. Somercilla operował na 
południe od Cejlonu w oczekiwaniu na spodzie¬ 
wane nadejście floty jajx)ńskiej. 3 kwietnia razem 
z Comwailem został skierowany do Colombo, jed¬ 
nak po otrzymaniu informacji o zbliżającej się flo¬ 
cie wiceadmirała Ch. Nahumo. dwa dni później 


obie jednostki ruszyły na spotkanie idącego w stro¬ 
nę Japończyków zespołu „A”. Połączenie się sił 
brytyjskich nie doszło jednak do skutku, a oba 
krążowniki tego samego dnia - po południu - zo¬ 
stały zatopione w wyniku ataku samolotów lotni¬ 
skowców japońskich, przy czym Dorsetshire 
otrzymał dziesięć bezpośrednich trafień bombami 
11-250 kg. Zginęło na nim 234 oficerów i mary¬ 
narzy, 190 natomiast na Cornwallu Rozbitkow ie 
z obu okrętów uratowani zostali przez jednostki 
brytyjskie po około 30 godzinach od zakończenia 
ataku. 

Nazwa Dorsetshire jak dotąd nie pojawiła się 
ponownie w rejestrze okrętów Royal Navy. 

NORFOLK 

Drugi krążownik typu Dorsetshire - Norfolk - 
tak jak należący do typu Kent - Be rwiek. wybudo¬ 
wany zoslał w stoczni Fairfield w Glasgow. Stęp¬ 
kę pod niego położono 8 lipca 1927 roku, wodo¬ 
wanie odbyło się 12 grudnia 1928, a ukończenie 
budowy - 30 kwietnia 1930 roku. Okręt jako 
czwarty we flocie otrzymał nazwę położonego we 
wschodniej Anglii nad Morzem Północnym hrab¬ 
stwa. Pierwsze dwie jednostki - liniowce III klasy 
- do służby weszły w latach 1693 i 1757. Norfolk 
pierwszy wziął udział w bitwach - pod Malagą 
(24.08.1704), pod Tulunem (22.02.1744) oraz w 
ataku na Kartagcnę (20.03.1741). W roku 1755 
zmienił nazwę na Princess Amelia. Norfolk drugi 
uczestniczył w bitwie pod Pondicherry (1009. 
1759) i w zdobyciu Mamili (06.10.1762), po czym 
rozebrano go w roku 1744. 

Ostatni krążownik waszyngtoński typu «Coun- 
ty» otrzymał numer taktyczny 78, w 1947 roku 
zmieniony na C 78. 

Okręt opuścił Clyde 1 maja 1930 roku, a dwa 
tygodnie później został wcielony w skład 2 eska¬ 
dry Krążowników' Floty Atlantyckiej. Do końca 
roku odbył dwa pięciotygodniowe remonty' „gwa¬ 
rancyjne" i odwiedził kilka portów' krajowych oraz 
Antwerpię. 8 stycznia 1931 roku wypłynął z De- 
venport do Indii Zachodnich, z których powrócił 
pod koniec marca, po czym skierowano go do 
remontu. W połowie roku razem z Dorsetshire 
odwiedził kilka portów bałtyckich po czym odbył 
trwający do 4 w f rześnia kolejny remont w Deven- 
port. Dziesięć dni później wziął aktywny udział w 
„buncie" floty w' Imcrgordon. Jednym z najbar¬ 
dziej czynnych organizatorów- strajku był sygnali¬ 


sta Norfolka - Fred Copcman. a sam okręt stał się 
centrum dowodzenia całą akcją. Na Norfolku tez 
ten zwycięski i jedyny w historii floty brytyjskiej 
strajk zakończono, wywieszając na jego rei sygnał 
flagowy „ Odbój alarmu 

Od stycznia do marca następnego roku okręt 
wraz z resztą 2 Eskadry przebywał na wodach 
Indii Zachodnich. Po powrocie do kraju i remon¬ 
cie odwiedził kilka angielskich i szkockich portów- 
oraz wziął udział w- paradzie w zatoce Wcymouth. 

W drugiej połow ic 1932 roku jednostka zosta¬ 
ła w Dcvenport przeznaczona do pełnienia służby 
w charakterze okrętu flagowego zespołu stacjonu 
jącego na wodach Indii Zachodnich (West Indies 
Station). 15 października Norfolk przybył na Ber¬ 
mudy. gdzie pozostał do końca 1933 roku. W 
międzyczasie odwiedził szereg portów Murza Ka¬ 
raibskiego. wschodniego wybrzeża Kanady i Sta¬ 
nów Zjednoczonych (w tym Norfolk w stanie Vir- 
gima). 2 stycznia następnego roku przybył na 
Barbados, skąd z kolei wypłynął w rejsy kurtu¬ 
azyjne do portów Ameryki Południowej. W czerw¬ 
cu przeszedł Kanał Panamski i wizytował Vaneo- 
uver i Esąuimaull (bazę kanadyjskiej marynarki 
wojennej na wyspie Vancouver) oraz San Diego i 
San Francisco. W październiku 1934 roku powró¬ 
cił na Bermudy, które opuścił 21 listopada, koń¬ 
cząc tym służbę w Indiach Zachodnich. 

Do kraju wrócił 30 listopada, po czym skiero¬ 
wany został do remontu. 22 stycznia 1935 roku 
wcielono go w skład 4 eskadry krążowników Flo¬ 
ty Wschodnjoindyiskiei |ako okręt flagowy, przy 
czym do Colombo dotarł 7 maja. W trakcie służby 
na Wschodzie odwiedził wiele ponów i wysp 
Oceanu Indyjskiego oraz wschodniego wybrzeża 
Afryki, przy czym zawitał także na wody Zatoki 
Perskiej 

W czasie kryzysu abisyńskiego Norfolk wraz 
z krążow-nikami lekkimi Colombo i Emerałd zo¬ 
stał wycofany zc Wschodu i skierowany na Morze 
Śródziemne. W początku października 1935 roku 
stacjonował w Hajfie razem z Exeterem. 5 krą¬ 
żow-nikami lekkimi. 19 niszczycielami i 4 okręta¬ 
mi podwodnymi. Po zażegnaniu konfliktowej sy¬ 
tuacji powrócił na Cejlon.W kw ietniu 1937 roku 
odbył remont w r Colombo, a miesiąc później - na 
Mauritiusie - wziął udział w uroczystościach z 
okazji koronacji Jerzego VI. Wkrótce obowiązki 
jednostki flagowej przekazano krążownikowi lek¬ 
kiemu Enterprise , a sam odpłynął do kraju na re¬ 
mont. Do I)cvcnport przybył 12 czerwca - po 
(Fot. zbiory Siegfrieda Breyera) 


Niemiecki pancernik Bismarck , któremu Dorestshire udzielił swoimi torpedami „ciosu łaski". 












* geografia wykonana w Niemczech podczas pierwszej (po I wojnie światowej) kurtuazyjnej wizyty Royal Navy w Kilonii w dniach 4-11.07.1931 
^u. a były to krążowniki Norfolk (na pierwszym planie) i Dorsetshire. Pn lewej stronie pochylnie stoczni Howaldt, po prawej stary pancernik 
^rssen, który powróci! z rejsu szkoleniowego z Norwegii. Fotografię wykonano z jednego z krążowników typu «K», prawdopodobnie Kónigs- 
vr ?- który z dużym prawdopodobieństwem, w odróżnieniu od sowich jednostek bliźniaczych, jako jedyny miał na pomoście ramową antenę 
-idionamiernikft. Po zakończeniu wizyty oba krążowniki prZeszły przez Kanał Kiloóski na Morze Północne. Na podstawie wspomnień F. Ru- 
■eęo zidenty fikował 5. Breyer. (Fot. Centralne Archiwum Wojskowej 


zzym - po remoncie - ponownie został przezna- 
5*ry do służby w Fast lndies Fleet. 10 paździer- 
iia opuścił Plymouth a 4 grudnia dotarł do Trin- 
nałcc. 4 stycznia 1938 roku wraz z Dorsetshire 
Emeratdem wypłynął z Kalkuty do Singapuru, 
sizic przebywał do kwietnia. Ponownie w Singa- 
■'jrrc Norfolk znalazł się 13 marca 1939 roku. Pod 
*uec marca opuścił bazę i odpłynął do Adcnu. 
-\izie dotarł - wraz z krążownikiem lekkim Glo- 
mcester - 2 maja. Dwa dni później wypłynął z 
Kóem do kraju na remont, przy czym do Plymo- 
nn przybył 24 maja. 

Po zakończeniu remontu planowano skierować 
•net na Morze Snklzicmnc w miejsce krążowni¬ 
ki Deronshire. jednak ostatecznie zdecydowano 
-V na w łączenie go wc wrześniu w skład 18 Eska- 
ar. Krążowników Home Flcct. W tym czasie znaj- 
i^rały się w niej także krążowniki lekkie - flago- 

• y Aurora oraz Beflasi. Edinburgh Newcastle i 
Sheffield. Miesiąc później przerzucono Norfolka 
ao I Eskadry, gdzie miał służyć wTaz z Berwic- 
cmi Dewnshire. i Suffoikiem 

Pierwszą jego akcją po wybuchli wojny były 

• szukiwania .kieszonkowca” Admirał GrafSpee. 
-ic których ..oddelegowano” krążownik na polu¬ 
ją*. W listopadzie - po pownocic na wody krajo- 
•; wraz z krążownikami - Suffolk. Dcwnshire 

Delhi oraz trzema krążownikami pomocniczymi 
-ziął udział w f poszukiwaniu pary niemieckich 
r.łncemflców Scharnhorst & Gneisenau . które jed¬ 
nak zakończyły się niepowodzeniem. Okręty nie- 
_ ccłoe powróciły do kraju, a jedynym ich sukce¬ 
sem było zatopienie krążownika pomocniczego 
*r*alpindi W czasie powrotu z akcji - 28 listo¬ 
pada - na wschód od Szctlandów Norfolk został 


nieskutecznie zaatakowany przez niemiecki okręt 
podwodny U 47. U-boot ten stał się sławny po 
zatopieniu 14 października w Scapa Flow pancer¬ 
nika Royal Oak . przy czym jego dowódcą był 
wtedy porucznik O. Prien. Dowodził on V 47 tak¬ 
że - już jako kapitan - w czasie ataku na Norfolka 
i po zaobserwowaniu eksplozji uznał, że krążow¬ 
nik brytyjski został storpedowany. Drogą radiową 
zawiadomił bazę o udanej akcji, a propaganda nie¬ 
miecka szybko rozdmuchała sprawę kolejnego 
„sukcesu” Priena. Dowodzony przez komandora 
A.G.B. Wilsona krążownik miał jednak szczęście, 
ponieważ torpeda eksplodowała za rufą. Ponadto 
Brytyjczycy uznali, że ich okręt został storpedo¬ 
wany nie przez U-boota, lecz przez samolot torpe 
dowy. 

W lutym 1940 roku jednostka wzięła udział w 
operacji poszukiwania na wodach norweskich nie¬ 
mieckiego zaopatrzeniowca Ałtmark. który po za¬ 
topieniu swego „podopiecznego” - Grafa Spee - 
wracał z. prawic 300 jeńcami z zatopionych przez 
pancernik kieszonkowy statków do kraju. Osta¬ 
tecznie Altmark został dopadnięty w Jossmgfjor- 
dzie przez niszczyciel Cossak , a jeńców uwolnio¬ 
no. Miesiąc później - 16 marca - Norfolk wraz z 
pancernikami Rodney i Renown w trakcie pobytu 
na kotwicowisku Scapa Flow został zaatakowany 
przez, niemieckie samoloty. Krążownik otrzymał 
trafienie bombą w część rufową - tuż za wieżą „Y” 
po lewej burcie. Przebiła ona trzy pokłady i eks¬ 
plodowała w pobliżu komory' amunicyjnej armat 
ośmiocalowych. Na szczęście zabezpieczenie ma¬ 
gazynów' okazało się skuteczne, jednak sytuacja 
była poważna. Wybuch bomby rozerwał lewą bur¬ 
tę ponad linią wodną oraz spowodował powstanie 


pożaru, zagrażającego komorom amunicyjnym 
wież „X” i „Y”. W tej sytuacji magazyny zostały 
zatopione, a okręl udało się uratować 19 marca, 
prow izorycznie zabezpieczona jednostka wypłynę¬ 
ła ze Scapa Flow do stoczni remontowych na Cly- 
de. Prace naprawcze rozpoczęły się 27 marca, a 
ich zakończenie nastąpiło 16 kwietnia. Ponownie 
do linii okręt wszedł pod koniec czerwca. W sierp¬ 
niu wraz 7 Australią uczestniczył w kilku patro 
lach w pobliżu Norwegii, których celem było 
zniszczenie przybrzeżnej żeglugi niemieckiej. W 
końcu września 1940 roku wypłynął razem z krą¬ 
żownikiem liniowym Repulse i Berwickiem na 
spotkanie z idącym z Rosyth Hoodrm. jednostki 
tc po połączeniu się miały' wziąć udział w ataku 
na konwój niemiecki koło Stavangeru. jednak ope¬ 
racja została odwołana. W listopadzie Norfolk i 
Berwick oraz nowy lotniskowiec t ormidable ope¬ 
rowały na Atlantyku w rejonie Freetown, gdzie 
bezskutecznie poszukiwały kolejnego niemieckie¬ 
go rajdem - krążownika ciężkiego Admirał Sche- 
er. Ponownie wyjął udział Norfolk w poszukiwa¬ 
niu następnego rajdera w drugiej połowie grudnia 
Tym razem skierowane były przeciw' ciężkiemu 
krążownikowi Admirał llipper , który 25 grudnia 
zaatakował broniony przez krążowniki Berwick i 
Bonarenture konwój WS 5 A. Po krótkiej walce 
jednostki eskorty odpędziły' okręt niemiecki, a 
Norfolk owi ponownie nie udało się wziąć udziału 
w bezpośredniej akcji 

Od początku 1941 roku krążownik uczestniczył 
w osłonie konwojów na Atlantyku Północnym. 
Pod koniec stycznia trafił w rejon Freetown. gdzie 
wraz z Devonshire brał udział w poszukiwaniach 
krążownika pomocniczego Kormoran Korsarz 
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miał jednak szczęście - do spotkania z grupą po¬ 
ścigową nic doszło i jednostka niemiecka działała 
jeszcze przez prawie dziesięć miesięcy - do czasu 
walki z Sydneyem. Po tej operacji Norfolk znowu 
przeszedł na wody północne, gdzie w ramach Pa¬ 
trolu Północnego patrolował Drogę Duńską. W 
marcu bezskutecznie poszukiwał pancerników 
Schamkorst i (ineisenau . klórc wracały ze swojej 
drugiej wyprawy - tym razem udanej Oba okręty 
pod dowództwem kontradmirała G. Lutjensa - 
późniejszego dowódcy wyprawy Bismarcka i 
Prinz Eugenii, od 22 stycznia do 22 marca operu¬ 
jąc na Atlantyku Północnym i Środkowym zatopi¬ 
ły 22 statki o łącznej pojemności 115.622 BRT. 
Był to najlepszy' rezultat działań rajderów niemiec¬ 
kich w latach 193943, nie licząc operacji prowa¬ 
dzonych przez krążowniki pomocnicze. Wyprawa 
zakończona została w Breście, gdzie Schamkorst 
i Cineisenau przebywały do 12 lutego 1942 roku, 
kiedy wraz z ciężkim krążownikiem Prinz Eu gen 
* który znajdował się tam od powrotu z operacji 
„Rheinubung” - przeszły przez kanał La Manche 


do baz krajowych. 

W maju Norfolk nadal patrolował Drogę Duń¬ 
ską. 19 lutego lego miesiąca opuścił Hvalfjord w r 
celu dołączenia do operującego koło islandzkiego 
przylądka Nord Su (folku Jego dowódcą był ko¬ 
mandor A.J.L. Phillips, przy czym na pokładzie 
znajdował się także dowódca zespołu - kontradmi¬ 
rał W.F. Wake-Walker. Krążownik dotarł do Suf- 
folka 23 maja i obie jednostki zaczęły wypatry¬ 
wać niemieckiego zespołu Bismarck & Prinz Eu - 
gen. o którego wyjściu z Bałtyku dowiedziano się 
trzy dni wcześniej, a który - jak się spodziewano 
- chciał przedostać się na Atlantyk trasą pomiędzy 
Szkocją a Grenlandią. Szerzej akcja opisana zosta¬ 
ła przy przedstawianiu losów Suffolka. w lym 
miejscu przypomniane będą jedynie najistotniejsze 
fakty dotyczące Norfolka W godzinach w ieczor¬ 
nych zesjKił admirała Luljciisa został odkryty przez 
Suffolka i niedługo potem przez Norfolka, który 
zaalarmował Admiralicję i zespół wiceadmirała 
L.E. Hollanda - 2 Eskadrę Krążowników Linio¬ 
wych z Hoodem i Prince of W 'aleś. Okręt Phillip- 


sa został ostrzelany przez pancernik niemiecki i 
szybko wycofał się poza zasięg jego ognia. Póź¬ 
niej oba krążowniki śledziły jednostki niemieckie 
aż do czasu bitwy między Bismarckiem i Prinz 
Eugenem a Hoodem i Prince of Wales. 24 maja 
Sujfolk powrócił do bazy, Norfolk natomiast dalej 
uczestniczył w działaniach. 27 maja o godzinie 
07.53 obserwatorzy krążownika odkryli pancernik 
w odległości 9 Min. Po upływie |x4 godziny uj¬ 
rzano również zbliżające się do niego liniowce 
zespołu admirała J. Tovcyca - Rodne) a i Ring 
Ceorge V. Rodney otworzył ogień o godzinie 
08.47, a Norfolk - siedem minut później, przy 
czym znajdował się w tym czasie prawic 11 Mm 
na północ od Bismarcka. Wkrótce też krążownik 
wystrzelił w stronę okrętu niemieckiego osiem tor¬ 
ped, które jednak z powodu dużej odległości roz¬ 
minęły się z celem. Zaobserwowano jedną tylko 
eksplozję, jednak nie ma pewności, czy Bismarck 
został trafiony. Cios łaski zadał mu dopiero Dor- 
setshire. który także wystrzelił kilka torped. Pod¬ 
czas ostrzału artyleryjskiego Norfolk wystrzelił 


Norfolk w październiku 1942 roku. Zwraca uwagę ciekawy kamuflaż. 


(Fot, grzecznościowo John Roberts) 













































'T~ pccisków kalibru 203 mm. Do bazy powrócił 

> map. a 4 lipca rozpoczął się jego remont w 

> 'iA Nłnekłs. który trwał do 8 września. 15-tcgo 
tą-' 1 miesiąca powrócił do Scapa Flow i wkrótce 
fuząwczął służbę na wodach arktycznych przy 

' rtx konwojów rosyjskich. 17 października 
Tał ze Scapa Flow w zespole osłony kon- 
v *u PQ 2. a w listopadzie wziął udział w osłonie 
•»«wofi QP 2. który 2 listopada wyszedł z Ar- 
tampetAa. 6 lutego wpłynął na Tyne, gdzie roz- 
ttcith «e )eeo trwający do 16 marca 1942 roku 
Ł Po jego zakończeniu powrócił do osłony 
•uanraow arktycznych. W kwietniu osłaniał kon- 

* * i 6 ') 14. a w maju - z Kentem Uwrpooiem i 

- PO 16. 1 lipca - wraz z. Londonem oraz 
-L-ionskwni krążownikami ciężkimi Wichita i 
opuścił Scidisfjord z zadaniem osłony 
r -ulw do ZSRR konwoju PQ 17. Zespół ten 

• < *twoju dołączył 3 lipca, jednak następnego 
3ta - p> decyzji o jego rozwiązaniu - zawrócił i 
iOnetmi do kraju 

13 hpca Norfolk przeszedł z 1 do 18 Fskadry 
•^Lflowmkow Home Fleet, przy czym stał się tc- 
nr ttętan flagowym. We wrześniu - razem z 
i Londonem - uczestniczył w osłonie 
- * *accgo z Nv alfjordu do Rosji konwoju PQ 18 
powracającego z Archangielska - QP 14. 14 
'naaie^rmka rozpoczął się remont na Clydc. który' 
mroczył się 23 tego miesiąca. Po remoncie okręt 
■*roorił do 1 Fskadry, a 31 października wraz z 


bliską osłonę natomiast - dowodzone przez wice¬ 
admirała R.L. Burnetta - trzy krążowniki - flago¬ 
wy Belfast oraz Norfolk i Sheffield. Ten drugi 
zespół wypłynął z Zatoki Kolskiej razem z kon¬ 
wojem RA 55 A. Eskortę JW 55 B stanowiło 14 
niszczycieli dowodzonych przez komandora J.A. 
McCoya na Onsiowie. Ponieważ spodziewano się 
ataku sił nawodnych, zespół admirała Frasera opu¬ 
ścił Islandię i skierował się w stronę Wyspy Nie¬ 
dźwiedziej. Mający dokonać ataku na oba konwo¬ 
je dowodzone przez kontradmirała R. Bcya zespół 
Scharnhorst i 5 niszczycieli - opuścił Altafjord 
25 grudnia i skierował się w stronę JW' 55 B. 
Następnego dnia o godzinie 07.30 niszczyciele 
niemieckie zostały' wysłane na poszukiwania kon¬ 
woju, jednak w sztormowej pogodzie go nie odna¬ 
lazły i powróciły do bazy Samotny Scharnhorst 
tymczasem, o godz. 08.40 - niedaleko Przylądka 
Północnego, został odkryty na radar/e Belfastu , 
kiedy znajdował się w odległości 30 Mm od kon¬ 
woju. O godzinie 09.29 Norfolk otworzył ogień, 
przy czym odległość od niemieckiego pancernika 
wynosiła w tym momencie 12,5 Mm. Scharnhorst 
został trafiony kilkakrotnie pociskami ośmiocalo- 
wymi i zaczął oddalać się od jednostek brytyj¬ 
skich, które także zmieniły kurs kierując się w r 
stronę konwoju i ustawiając się między nim a 
okrętem niemieckim. O godzinie 12.20 kontakt 
został nawiązany ponownie i jednostki rozpoczęły 
pojedynek artyleryjski. Tym razem jednak Norfolk 


jednostki niemieckiej, która został wzięta w dwa 
ognie - / jednej strony ostrzeliwały ją - flagowiec 
Frasera i Jamaica. i. drugiej zaś - trzy krążowniki 
Burnetta. Scharnhorst zatonął krótko po godzinie 
19.30, natomiast uszkodzony Norfolk następnego 
dnia wpłynął do Zatoki Kolskiej, gdzie 29 grudnia 
pojawił się także konwój JW 55 B. RA 55 A 
dotarł do Loch Ewc 1 stycznia 1944 roku. Dzień 
wcześniej wody rosyjskie opuścił powrotny kon¬ 
wój RA 55 B. w skład którego wchodził również 
powracający do kraju Norfolk. 

14 stycznia rozpoczął naprawy i długotrwały' 
rcmonl na Tync. Po ich zakończeniu - 4 listopada 
- powrócił do służby w 1 Eskadrze Home Fleet, 
przy czym od grudnia jako okręt flagowy. W 
styczniu i w lutym 1945 roku brał udział w ope¬ 
racjach skierowanych przeciwko żegludze na wo¬ 
dach norweskich. W maju uczestniczył w' operacji 
,Judgcmcnt“, której głównym zadaniem było ata¬ 
kowanie baz niemieckich okrętów podwodnych w 
rejonie Harstad. W akcji lej, wraz z krążownikiem 
lekkim Diudem i niszczycielami osłaniał lotni¬ 
skowce eskortowe- Queen , Searcher i Trumpeter 
W początku czerwca przewiózł z Wielkiej Bryta¬ 
nii do Norwegii powracającego z wojennej emi¬ 
gracji króla I lakona VII oraz członków rządu. 18 
czerwca Norfolk rozpoczął remont w Dcscnporl. 
który trwał do 22 września. Po jego zakończeniu 
został przeznaczony do służby na wodach daleko 
wschodnich - jako okręt flagowy 5 Eskadry Krą¬ 



3 T»dopodobnie ostatnia fotografia Scharnhorsta w morzu. 


(Fot. zbiory Siegfrieda Brcyera) 


• m^rriandem i 5 niszczycielami opuścił Scapa 
ćrłynaj na południe jako osłona transpor- 
* wiozących siły desantu, mające wziąć 
w ładowaniu w Ałryce Północnej. Po wy- 
ranu zadania powrócił na w f ody krajowe, gdzie 
-r -vsnf do czasu odstawienia go do remontu w 
3 rtsnmb 16 marca 1943 roku. Po jego zakoń- 
aiu 31 maja. do końca roku razem z Kentem i 
Jmśmem prow adził rutynowe patrole operując z 
w * Hvał$ordzie i Scapa Flow. 

Z grudnia z Loch Ewc wypłynął składający 
«ę * * sutków konwój JW 55 A, który do Rosji 
^ <z3t - przybył 20 tego miesiąca. Tego samc- 
- wyruszy! kolejny konwój także liczący 
- eowKiek JW 55 B, a trzy dni później - z Rosji 
•» ekiej Brytanii wypłynął składający się z 22 
pcw ruiny konwój RA 55 A Daleką osło- 
■- ih ł\. Lcrrwojow stanowić miały dow-wlzonc 
tracz a dnr a ł a Bruce Frasera - pancernik Duke of 
Iwri izzazwuir lekki Jamaica i 4 niszczyciele. 


i Sheffield otrzymały trafienia pociskami kalibru 
280 mm i zostały poważnie uszkodzone. Ten 
pierwszy trafiły dwa pociski - w wneżę „X” i w 
podstawę masztu, przy czym wszystkie - poza typ 
284 - radary zostały uszkodzone. Na miejscu zgi¬ 
nęła cała obsługa wieży. Powstał groźny pożar, 
który groził eksplozją komory amunicyjnej trafio¬ 
nej wieży. Ponieważ system zraszania został 
uszkodzony - dowódca okrętu - komandor D K. 
Bain - rozkazał komorę zatopić. Scharnhorst 
wkrótce zdołał wyjść z zasięgu armat, które o 
godzinie 1241 pr/rrwały ogień, jednak jednostka 
niemiecka wciąż była widoczna na ekranie brytyj¬ 
skiego radaru. Ix>s pancernika dopełnił się późnym 
popołudniem, kiedy do akcji wszedł zespół admi¬ 
rała Frasera. O godzinie 16.17 radar Duke ofYork 
wykrył Scharnhorsta w odległości 22 Mm. Około 
godziny 16.50 - po oświetleniu celu przez Belfa¬ 
stu - okręty brytyjskie otworzyły ogień, przy czym 
Duke of York znajdował się już tylko 6 Mm od 


żowników W lipcu 1946 roku wszedł u f skład 4 
Eskadry, w której po/ostał do kwietnia 1949. Mie¬ 
siąc później przybył do kraju, gdzie odstawiono 
go do rezerwy - początkowo w r Devenjxirt, a ixł 
listopada - w Falmouth. 

Okręt został sprzedany na złom 3 stycznia 
1950, a 19 lutego tego roku przybył do stoczni 
Cashmore w Newport, gdzie wcześniej złomowa¬ 
no Suffolka. później zaś - Devonshire i Cumber¬ 
landu 

Piątym Norfolkiem (F 230/Yarrow Ltd., Glas¬ 
gow: 14.12.1985/10.07.1987/01.06.1990) stał się 
prototyp 16 fregat rakietowych tzw. typu «Dukc», 
określanego jako projekt 23 ( Alhans. Ag n il. Gra - 
flon, Iron Duke . Kent Lancester, Marlhorough. 
Monmouth. Mont rosę. Norfolk. Northumberland, 
Portland, Richmond. Somerstet, Sutherland i 
Westminster 1990-..../4200 ts/133 x 16.1 x 7,3 ml 
28 w7 2 x VI wr pokr. „Harpoon”. 1 x XXXII 
pionowa wr plot „Sca Wolf', 1x114 mm uniw.. 
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2 x 1-30 mm plot. 2 x II wt ZOP 324 mm, 1 śmi¬ 
głowiec) z których kilka znajduje się jeszcze w 
trakcie budowy 


Podsumowanie działalności 
krążowników grupy typów 
«County» 


W lalach 1928-54 w brytyjskiej i australijskiej 
marynarce wojennej pełniło shiżbę 13 krążowni¬ 
ków ciężkich typu «County». w tym - w Royal 
Navy 11, a w Royal A ustni lian Navy - 3 ( Shrop - 
shire służył w obu flotach). Stacjonowały i opero¬ 
wały one praktycznie na wodach całego świata - 
krajowych brytyjskich, na Morzu Śródziemnym, 
na Atlantyku Południowym i w Indiach Zachod¬ 
nich, na Oceanie Indyjskim i Pacyfiku. Działały 
także na wodach australijskich oraz - w czasie 
wojny - w Arktyce. W latach 1939-45 wykonywa¬ 
ły typowe dla swojej klasy zadania, przy czym - 
nic będąc .okrętami tzw. pierwszej linii - jak pan¬ 
cerniki czy lotniskowce - generalnie nic były tak¬ 
że głównymi bohaterami w najważniejszych ak 
cjach czy operaqach. Wykonywały jednak wiele 
niezbędnych - podstawowym wręcz dla prowadze¬ 
nia wojny - zadań, jak na przykład - osłona zespo¬ 
łów floty i konwojów, osłona desantów i ich arty¬ 
leryjskie wsparcie, prowadzenie patroli i niszcze¬ 
nie nieprzyjacielskiej żeglugi, działania przeciwko 
rajderom i krążownikom pomocniczym czy też 
wreszcie walka z zespołami floty przeciwnika. 
Brały również udział w kilku najbardziej spekta¬ 
kularnych operacjach - jak zatopienie Bismarcka i 
Scharnhorsta czy bitwa w cieśninie Surigao W 
czasie działań wojennych poniosły także straty, 
które choć procentowo nie największe, były jed¬ 
nak dokuczliwe. BezpowTotnie zniszczone zostały 
trzy jednostki - wszystkie w wyniku działania Ja¬ 
pończyków. Po ataku samolotów w kwietniu 1942 
roku na Oceanie Indyjskim zatonęły - Carnwall i 
Dorsetshire , natomiast w sierpniu tego roku - na 
Pacyfiku ogniem artylerii krążowników ciężkich 
rozbita została Canberra. Prawic wszystkie też 
jednostki - poza Shropshire - odniosły większe lub 
mniejsze uszkodzenia. Pod tym względem najczar¬ 
niejszy dla Royal Navy był rok 1940. W kwietniu 
na wodach norweskich /bombardowane przez sa¬ 
moloty niemieckie zostały Su/folk i Deionshire 
W czerwcu i wc wrześniu - w'e własnych bazach 
w Szkocji - Norfolk i Sussex. Także wc wrześniu 
na Morzu Śródziemnym Kent został trafiony wło¬ 
ską torpedą lotniczą, a pod Dukarem Cumberland 
- pociskami francuskiej artylerii brzegowej. W li¬ 
stopadzie i grudniu pociski włoskich krążowników 
ciężkich i niemieckiego Admirała fłippera uszko¬ 
dziły Berwicka. W grudniu 1943 Norfolk koło 
Przylądka Północnego został trafiony przez 
Scharnhorsta W Australię na Pacyfiku w paź¬ 
dzierniku 1944 i w styczniu 1945 roku kilkakrot¬ 
nie ugodziły samobójcze samoloty kamikaze. Tak¬ 
że w 1945 roku - w marcu - kamikaze uszkodził 
Sussexa Już po wojnie, w kwietniu 1949 roku. 
pociskami chińskiej baterii lądowej trafiony został 
London. 

Opisywane krążowniki - tak jak wcześniej 
wspomniano - były przed w ojną przedmiotem kon¬ 
trowersyjnych ocen. Krytykowano jc za słabe 
opancerzenie, stosunkowo niewielką prędkość, nie¬ 
najlepsze uzbrojenie przeciwlotnicze czy też 
wreszcie za ich „staroświeckie” sylwetki, ceniono 
natomiast - za silne uzbrojenie główne, duży za¬ 


sięg i szeroki zakres dyspozycyjności. Poniższe 
opinie fachowców z lat 30. pozwolą ocenić obie 
skrajności - „My jesteśmy dobrzy, a cała reszta 
świata zła'' (1932) lub: „Nasze krążowniki typu 
«County» są oczywiście gorsze Można to stwier¬ 
dzić po obejrzeniu fotografii (krążowników wa¬ 
szyngtońskich innych państw) w rocznikach flot. 
To, żc wydane na jednostki pieniądze mc poszły' 
na marne, pokazało ich wykorzystanie w czasie 
wojny, która uwidoczniła ich wysoką wartość. 

Jeśli chodzi o polskie akcenty związane z krą¬ 
żownikami typu «County», to oprócz w spółpracy 
tych jednostek z niektórymi naszymi okrętami 
wojennymi i transportowcami, wspomnieć należy 
o oficerach i podchorążych PMW służących na 
nich w czasie wojny. Pewna nadwyżka kadry w 
naszej marynarce wojennej w Wielkiej Brytanii 
powodowała, że nie wszyscy oficerowie mogli 
znaleźć miejsce na jednostkach pływających pod 
polską banderą. W tej sytuacji „wypożyczani’' oni 
byli na okręty Royal Navy, na których przeważnie 
służyli jako stażyści Pr/y kładem tutaj może być 
komandor porucznik Ludwik Ziembicki. który w' 
1943 roku pływał rui Berwicku oraz na nowych 
pancernikach Anson i Iłowe. W tym samym roku 
przy dział na Berwicku oraz na Londona otrzymał 
komandor podporucznik Józef Boreyko. przy czym 
oficer ter. pływał również na Howe i krążowniku 
lekkim Belfast. Pośrednio związany - poprzez tra¬ 
dycję nazewnictwa - z jednostkami typu «County» 
był kapitan PMW Józef Bartosik, który' po wojnie 
został zawodowym oficerem Royal Navy, a który 
w lalach 1963-64 w r stopniu komandora dowodził 
niszczycielem rakietowym typu Devonshire - Lon¬ 
don. 

W początku 1943 roku na okręcic-bazic Gdy¬ 
nia (od 10.11.1939 do 30.06.1941 zakotwiczona 
w Devenport baza mieszkalna i pomieszczenie 
szkół oraz kursów PMW - eks. statek pasażerski 
Kościuszko) opuściło 37 podchorążych i zostało 
skierowanych na stażowe pływania na jednostkach 
floty. Część z nich otrzymała przydział na duże. 
okręty brytyjskie, w tym czterech na krążownik 
liniowy Hood Po kilku podchorążych pływało 
także na - Suffolku, Londonie i Norfolku 


Uzupełnienia i sprostowania 
do części I 


Brytyjska Wspólnota Narodów w roku 1939 
miała 17 ciężkich i 47 lekkich krążowników, a nie 
jak podano na stronie 4 - 15 i 49. 

Lekka katapulta typu F I L około 1930 roku 
została zdemontowana nie na Kentach , lecz na 
Kencie (str. 10) 

Podw r ójnc działa 102 mm Mk XVII zamonto¬ 
wano na Suffolku po modernizacji w drugiej pa¬ 
rze były ustawione na podstawach Mk XIX, a nie 
na Mk XX (str. 15). 

Nie ma pewności, czy stare dalocelowniki Mk 
II Kentów w trakcie modernizacji zostały przenie¬ 
sione na ich hangary lotnicze ( Rerwick i Cumber¬ 
land) lub pomosty rufowe ( Kent i Australia ) w 
miciscc dalocelowników ośmiocalowych (str. 15). 

Dyskusyjne jest też zdjęcie starych pojedyn¬ 
czych dział 102 mm z Canherry przed jej ostatnią 
walką (str. 16 i 45). 

Należy ; uzupełnić wyposażenie radarowe Ken¬ 
ta zamontowany w roku 1943 radar typu 273 (ta¬ 
bela na str. 17 i str. 20). 

Uszkodzenie Kenta przez włoską torpedę lot¬ 


niczą pod Bardią miało miejsce nie 15, lecz 17 
września 1940 roku (str. 28). Czternastym okrę¬ 
tem Royal Navy o nazwie Kent jest znajdująca się 
aktualnie w budowie fregata rakietowa typu 
«Dukc» (patrz - Norfolk). 

W czasie kryzysu abisyńskiego w końcu 1935 
roku w południowo-wschodniej części Morza 
Śródziemnego Royal Navy zgrupowała nic - 5 
pancerników, 1 lotniskowiec. 3 krążowniki ciężkie 
i 5 lekkich oraz 22 niszczyciele, lecz - 5 pancer¬ 
ników, 1 lotniskowiec, 8 krążowników ciężkich i 
13 lekkich ora/ 50 niszczycieli (str. 30.). 

W skład sił poszukujących Admirała Grafa 
Spee w październiku 1939 roku wchodziły nic 4, 
lecz 3 lotniskowce oraz mc 13, lecz 14 krążowni¬ 
ków (str. 33). 

W obronie konwoju WS 5 A 25 listopada 1940 
roku Berwick nie trafił krążownika Admirał łlip- 
per. Wyrzutnie torpedowe okrętu niemieckiego 
zostały uszkodzone w wynikli wstrząsów wywoła¬ 
nych przez pierwszą salwę jego artylerii głównej 
(str. 31). 

Pierwszy arktyczny konwój z Rcykjaviku do 
Archangielska nie wypłynął z Islandii 8, lecz 27 
sierpnia 1941 roku (str. 33) 

Przy opisie losów Australii na stronie 42 po¬ 
winna istnieć informacja o bazie na wysepce Tula- 
gi położonej obok wyspy Florida, nie zaś o bazie 
Tulagi leżącej na wysepce Florida. 

W maju 1942 Canberra me znajdowała się w 
składzie zespołu kontradmirała J.C. Craclea i nie 
wzięła pośredniego udziału w bitwie na Morzu 
Koralowym (str. 42 i 45) 

Ilustrację 

Rysunek wieży' Mk LMk VIII ze strony 9 jest 
w skali 1:134, a nie 1:100. Lufę armaty pokazano 
w skali 1:67, nic zaś 1:50. 

Na drugiej stronie rozkładówki drugi od góry 
w środkowej kolumnie Cumberland ma wygląd 
nie z roku 1925, lecz 1929. Ten sam okręt - czwar¬ 
ty od góry - jest pokazany według stanu na rok 
1946. a nic 1945. 

W podpisie pod fotografią Kenta zc strony 29 
powinien być ujęty radar typu 273, mc zaś 271. 

Na mapce ze strony 37, jako rok rozpoczęcia 
służby przez Kenty (i przez CornwuUa) w Home 
Flcct powinien być uwidoczniony rok 1937, nie 
zaś 1927. 
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Niszczyciel rakictow> Devonshire lypu "County", chluba Royal Navv lat 60. (Fot. zbiory' Hanny & Leo van Ginderen) 
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